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1.- INTRODUCCION.

1.1.- JUSTIFICACION DE LA REALIZACION DE ESTE PMUS.

En octubre de 2021, la AGENCIA PROVINCIAL DE LA ENERGIA DE CORDOBA DE LA
DIPUTACION DE CORDOBA indica la necesidad de realizar un PLAN DE MOVILIDAD URBANA
SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS.

Estos trabajos se adjudican a la empresa ESTUDIO 7 en enero de 2022.

La Coordinacion General de los trabajos recae, por tanto, en la propia Agencia Provincial de
la Energia de Cérdoba (Diputaciéon de Cérdoba), quedando la Coordinacion Local de los trabajos en

el propio Ayuntamiento de Posadas.

En los ultimos afios se han producido en todo el mundo grandes cambios sociales y
econdmicos que han tenido una gran afeccion en la movilidad de las ciudades. La movilidad actual se
caracteriza por patrones difusos, distancias de viajes mds largas y un continuo crecimiento del nivel

de la motorizacion. Estas nuevas tendencias tienen los siguientes antecedentes:

e El crecimiento de las ciudades esta generando el aumento de las distancias entre los
distintos usos del suelo (vivienda, trabajo, comercio y equipamiento). Adicionalmente
se aprecia una tendencia que potencia las estructuras urbanas dedicadas a un uso Unico.

Lo anterior supone la mayor dependencia a un vehiculo privado.

e Una economia basada en los servicios favorece una situacion en la que los patrones de
desplazamiento tengan que cubrir areas mas extensas que conecten los principales

origenes y destinos como las dreas de trabajo, residenciales, zonas de ocio.

e Se producen cambios en la movilidad obligada debido al incremento de los viajes
diarios al trabajo combinados con otras actividades como compras, ocio, cuidado de

menores o educacion, que se suelen encontrar en distintas ubicaciones.

e El individualismo y la alta variedad de actividades que realiza una persona generan
gran cantidad de posibles origenes y destinos en el territorio, y por ello, el modo de

transporte predominante es el vehiculo privado.

e Estas nuevas tendencias de movilidad individual suponen un riesgo para el medio
ambiente urbano y para la salud de la poblacidn, ya que el transporte es causa de una

gran parte de las emisiones contaminantes a la atmdsfera.

Lo anterior ha dado lugar a un aumento de la movilidad urbana, que puede llegar a

convertirse en una amenaza para la sostenibilidad medioambiental.

A nivel nacional se ha observado que en los ultimos afos se esta experimentando un mayor

dinamismo de las ciudades medias en detrimento de las grandes ciudades.

Por otro lado, en las ciudades que tienen un nivel de poblacidn alto, el uso del transporte
publico y otros modos alternativos al vehiculo privado es mayor que en una ciudad de poblacion

dispersa. En estas ultimas el nUmero de vehiculos por familia suele ser mayor.

Al hilo de lo anterior, se crea el concepto de sostenibilidad o desarrollo sostenible, cuando
se empieza a mostrar una preocupacion por los problemas medioambientales, cohesiéon econémico-

social y el desarrollo regional, que son en la actualidad una amenaza para la sociedad.

El desarrollo sostenible se define como la satisfaccién de necesidades actuales sin poner en

riesgo la capacidad de las generaciones futuras.

Por lo tanto, la idea de sostenibilidad se extiende a todos los ambitos de las ciudades,
incluyendo la movilidad de la poblacién, creando el concepto de transporte sostenible, que abarca

los siguientes contenidos:

e Permite responder a las necesidades basicas de acceso y desarrollo de individuos,

empresas y sociedades con seguridad y siendo compatible con la salud de la poblacion.
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e Es asequible, eficaz y ofrece una eleccion de modos de transporte apoyando una

economia competitiva.

e Limita las emisiones contaminantes y generacion de residuos dentro de la capacidad

del planeta para abastecerlos.

En conclusidn, el desarrollo sostenible implica hacer compatible el crecimiento econémico,
cohesion social y defensa del medio ambiente, garantizando una mejor calidad de vida para la
poblacidn actual y futura, sin aumentar el uso de recursos naturales mas allad de la capacidad de Ila

naturaleza para proporcionarlos indefinidamente.

El municipio de Posadas se encuentra en la provincia de Cérdoba, al oeste de la capital,
incluido en la Comarca Valle Medio del Guadalquivir. Tiene la particularidad ademas de formar parte
del Area Metropolitana de Cérdoba, hecho que presenta gran relevancia en las relaciones de

movilidad.

llustracién 1: Localizacion del Municipio de Posadas.

1.2.- ANTECEDENTES Y OBJETO DEL PMUS.

En el modelo actual de Movilidad Urbana tiene una gran importancia el uso del vehiculo
privado, lo cual esta dando lugar a situaciones de congestién, contaminaciéon o problemas de
seguridad vial en las ciudades. Esta situacidn, por tanto, lleva a plantear la necesidad de crear una
nueva cultura de movilidad urbana sostenible, en la que se fomente el uso de medios de
desplazamiento mas limpios, potenciando el transporte publico o modos blandos (bicicleta y peatdn)

en detrimento del vehiculo privado.

Actualmente, los principales impactos del transporte urbano sobre las ciudades y sus

entornos son los siguientes:

e Efectos medioambientales:

0 Aumenta el consumo energético.

0 Aumento de la contaminacidn del entorno, por la emisiéon de gases contaminantes

con efecto invernadero.

0 Aumento del ruido en el &mbito urbano.

e Efectos en la poblacién:

0 Disminucién de la seguridad vial de los ciudadanos en los tramos urbanos de

circulacion.

0 Aumento de la exclusidn social.

0 Efectos negativos sobre la salud, por la contaminacion.
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e Efectos en el entorno fisico urbano:

0 Aumento de la ocupacién del espacio.

O Efecto barrera en la ciudad.

e Efectos en el ambito econémico:

0 Aumento de los costes de congestion.

0 Generacidon de costes externos derivados de la contaminacion, cambio climatico,

accidentes, entre otros.

Este PMUS trata de potenciar una movilidad urbana sostenible que se consiga un equilibrio

entre las necesidades de movilidad, la proteccién del medioambiente y la salud ciudadana.

Por tanto, el objetivo de este PMUS es la implantacion de un conjunto de medidas que
garanticen Sistema de Movilidad Urbana que mejore el medio ambiente, la salud y seguridad de
sus ciudadanos, ademas de garantizar la mejora en la eficiencia de la economia gracias al uso mas

racional de los recursos naturales.

Las politicas de Movilidad Urbana deben integrarse en procesos de planificaciéon urbanistica
territorial, para conseguir crear un modelo de ciudad que priorice la reduccion de los
desplazamientos en vehiculo privado, en favor de medios de desplazamiento no motorizados y de

otros modos de transporte colectivos.

Al hilo de lo anterior, es necesario buscar sinergias entre los planes de Movilidad
Sostenibles y los Planes Urbanisticos del entorno de la ciudad, planteando politicas que consigan
paliar los efectos negativos de la movilidad privada y hacer frente a las futuras situaciones que se

produzcan.

Por consiguiente, un Plan de Movilidad Urbana Sostenible, objeto de este proyecto, tiene
que proporcionar un conjunto de actuaciones que consigan la implantacion de modos de

desplazamiento alternativos y saludables tanto para la poblacién como para el medio.

En particular, los objetivos concretos que se pretende alcanzar con la elaboracién de este

Plan de Movilidad Urbana Sostenible son los siguientes:

e Priorizar la reduccién del transporte individual (vehiculo privado) en beneficio de
formas de desplazamiento no motorizadas y facilitando el empleo de modos de
transporte colectivos, haciéndolo compatible con el crecimiento econdmico, cohesion

social, seguridad vial y defensa del medio ambiente.

e Promover la disminucion del consumo de energia y la mejora de la eficiencia

energética para lo que sera obligatoria la evaluacién energética.

e Mejorar el medio ambiente urbano y la salud y seguridad de sus ciudadanos.

e Integrar politicas de desarrollo urbano, econémico y de movilidad que minimicen los

desplazamientos.

e Promover y facilitar la Participacion Publica.

Para ello se establecen de forma preliminar las siguientes lineas de actuacién que pueden

desarrollarse en el término municipal:

¢ Integracion de Politicas, buscando el equilibrio entre necesidades de movilidad y de
accesibilidad de la poblacién, favoreciendo la proteccién del medio ambiente e

impulsando el desarrollo econémico y la inclusidn social.

e Mejora de la accesibilidad, para reducir la necesidad de movilidad con vehiculo privado,
favoreciendo las condiciones que prioricen la movilidad en transporte colectivo y modos

blandos.
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Potenciacion de la circulacion no motorizada, determinando itinerarios peatonales y
ciclistas para garantizar la seguridad de los usuarios y asegurar la no discriminacién de

personas.

Regulacion de aparcamientos, determinando las lineas a seguir para la definicién de la

politica de estacionamientos del municipio.

Interferencia modal, para evitar la invasién de los vehiculos privados y recuperar los

espacios publicos para las personas.

Control de accesos, centrado en el trafico de vehiculos pesados, restringiendo vy

limitando su operativa en ciertas vias y zonas del municipio.

Ordenacidn de la red viaria, priorizando la circulacidn del trafico por ejes estructurantes
y reduciéndolo en zonas residenciales y céntricas, implantando, para ello, métodos para

el calmado de trafico.

Zonas atractores y generadoras de actividad, localizando e identificando los distintos

focos de generacidn-atraccién del municipio.

Turismo, identificando lugares de interés o potencial turistico y zonas de ocio, con el

objetivo de buscar y facilitar las estrategias de fomento de las mismas.

Seguridad viaria, detectando puntos vulnerables.

Participacion ciudadana, para implicar al vecino y visitante recurrente en la elaboracion

del Plan.

llustracion 2: Planta General Nucleo Urbano de Posadas.
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1.3.- ALCANCE DE LOS TRABAJOS.

El alcance de este documento se detalla a continuacion y se puede dividir en las siguientes

partes diferenciadas:

Introduccidn: Justificacion, Antecedentes y Objeto de estudio de este PMUS.
Metodologia general de trabajo (Guia IDAE).

Marco Normativo y Antecedentes Transporte-Territoriales del Area Metropolitana de

Cérdoba.
Analisis de la Situacion Actual, que incluye los siguientes puntos:

0 Analisis Socioecondmico de la situacion actual en lo referente a poblacidn, parque movil,

nivel de renta y economia del municipio.

0 Andlisis de la movilidad en el municipio, que comprende la caracterizacién general de ésta,
analisis de la red viaria interurbana y urbana, estado actual del trafico, estacionamiento,

red de transporte publico, transporte de mercancias, y movilidad peatonal y ciclista.

0 Anadlisis de las externalidades medioambientales en base el trafico circulante por el

municipio.

Campafia de Participacion Ciudadana, que es una fase continua, de principio a fin, durante

toda la elaboracién del PMUS.
Diagndstico de la Situacién Actual, con la elaboracién de una matriz DAFO.

Plan de Accion, definiendo en primer lugar los horizontes temporales de actuacion, para
seguidamente establecer lineas estratégicas sectoriales, cada una con su descripcion técnica y

su presupuesto preliminar estimado.

Sistema de Indicadores para el control seguimiento del Plan de Accién.
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2.- METODOLOGIA SEGUN GUIA PRACTICA DEL IDAE.

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Posadas se ha elaborado siguiendo la
metodologia establecida en la “Guia practica de elaboracién e implantacion de Planes de Movilidad
Urbana Sostenible” redactada por el Instituto para la Diversificacién y Ahorro de la Energia (IDAE), el
Ministerio de Medio Ambiente y el Ministerio de Fomento. Esta guia se elaboré a raiz de la Estrategia
Espanola de Ahorro y Eficiencia Energética en Espafia (E4) 2004 — 2012 y establece una bateria de

medidas en relacidn con la movilidad, el transporte o los PMUS.

llustracion 3: Portada de la guia prdctica de PMUS de referencia (Fuente: IDAE).
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A continuacion, se lleva a cabo una descripcion de la Metodologia a emplear para el
desarrollo de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible publicado por el IDAE, asi como la metodologia
especifica que debe llevarse a cabo en el Plan de Acciéon del documento. Ello basado en la Guia

Prdctica para la Elaboracion e Implantacion de PMUS publicada por IDAE.

En este sentido, se detalla la organizacion del contenido de este documento (PMUS de

Posadas) cumpliendo con los requisitos metodoldgicos marcados por el IDAE y se indica como se

han estructurado estos contenidos con el objetivo de hacer del PMUS un documento visual y

sencillo en su entendimiento.

La Guia Practica publicada por IDAE presenta un esquema de trabajo orientativo, en la que

se indican las distintas fases que debe contener la elaboracidon de un Plan de Movilidad Urbana

Sostenible (PMUS).

En concreto sefiala que para llevar a cabo un PMUS, cada fase a desarrollar incluye varias

etapas que deben abordarse, basadas en la realizacion de analisis técnicos que finalizaran con la

obtencion de resultados y desarrollo de propuestas que deben ser acordes a las decisiones politicas.

llustracién 4: Metodologia General PMUS (Fuente: Guia Prdctica PMUS de IDAE).
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Seguidamente se describe brevemente el contenido de los trabajos que deben abordarse en

cada fase.

e FASE |: ORGANIZACION Y ARRANQUE DEL PROCESO.

El inicio de un PMUS debe llevarlo a cabo el Ayuntamiento del territorio, quien asume el

papel de promotor de la idea. A su vez se distinguen las siguientes 3 etapas:
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0 Etapa 1: Promocion de la Iniciativa. Se definen las entidades que van a participar de e FASE Ill: ANALISIS Y DIAGNOSTICO.
forma activa en el proceso de elaboracion de un PMUS (trabajos de grupo
municipales, comisién asesora y la participacién publica). Esta fase se corresponde con la primera parte de este documento (Capitulos

Recogidas de datos del Municipio y Sintesis Diagndstico-Matriz DAFO) elaborado

0 Etapa 2: Establecimiento del plan de trabajo. Consiste en la definicidn de las tareas por el Equipo Consultor y comprende las siguientes etapas:

gue componen la realizacién del PMUS y la elaboracién prevista, identificando a los

actores de cada etapa, que deberan tomar decisiones en comun para lo que es 0 Etapa 6: Recogida de datos. Se describen las caracteristicas del territorio en el
esencial la transferencia de informacidn entre ellos. momento, analizando los siguientes aspectos:
0 Etapa 3: Presentar la decision de realizar un PMUS y sus caracteristicas. Se = Caracteristicas socioecondmicas, territoriales y urbanisticas.

comunican las caracteristicas del PMUS, los beneficios que conlleva su implantacion y

el proceso de ejecucion y participacidn con los principales agentes. = Caracteristicas generales de la demanda de movilidad.
e FASE Il: PREDIAGNOSTICO Y OBJETIVOS GENERALES. = Traficoy circulacion.
0 Etapa 4: Prediagndstico. Se definen los principales problemas de movilidad, los * Aparcamiento.

objetivos que compone la elaboracion del PMUS, asi como el proceso de
coordinacidn y participacion de los principales agentes. Esta etapa ademas incluye = Eltransporte publico.

sefialar e identificar desde el primer momento puntos problematicos que deben

. . L . . = Transporte de mercancias.
analizarse, los proyectos en ejecucidn, censar los estudios existentes y elaborar un

diagnéstico inicial, actualizando el del anterior PMUS.
= Movilidad a pie y en bicicleta.

0 Etapa 5: Esbozo de objetivos generales. Se elabora una estrategia para alcanzar los

. - . . L = Aspectos medioambientales y energéticos.
objetivos generales definidos en la etapa anterior. Para ello, se fijan objetivos

especificos, los cuales se intentan alcanzar mediante un conjunto de medidas y la

0 Etapa 7: Analisis y Diagndstico. Una vez analizadas las principales caracteristicas del
supervisidn se realiza mediante la creacion de indicadores. Los bloques de medidas

territorio, se lleva a cabo un diagndstico de los puntos débiles y problematicos en
se modelan mediante escenarios con objeto de determinar el conjunto de medidas

términos de movilidad del territorio, que deben ser abordados para conseguir su
gue permiten alcanzar los objetivos especificos.

mejora en la fase posterior de elaboracion del Plan de Accién.
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e FASE IV: ELABORACION DEL PLAN.

Esta fase se corresponde con la segunda parte de este documento (Plan de Accion)

elaborado por el Equipo Consultor y comprende las siguientes etapas:

0 Etapa 8: Definicion de objetivos especificos. Tras definir detalladamente los
problemas en términos de movilidad, se pueden definir los objetivos especificos de

las actuaciones a desarrollar.

0 Etapa 9: Seleccion de Medidas. Se describen detalladamente el conjunto de medidas
a realizar para alcanzar los objetivos preestablecidos. Se deben tratar de ejecutar
medidas que hayan sido implantadas en otros PMUS y que su eficacia haya sido

experimentada.

0 Etapa 10: Definicion de indicadores. Para supervisar el cumplimiento y desarrollo de
los objetivos es necesario elaborar un conjunto de indicadores relacionados con los

diferentes dmbitos que componen el plan de medidas elaborado.

0 Etapa 11: Definicidn de escenarios. Con objeto de analizar el correcto desarrollo del
conjunto de medidas implantadas, se lleva a cabo una modelacién mediante
escenarios temporales en los que marcar los puntos objetivo que permitan comparar
la planificacidn con el desarrollo real de las medidas, una vez se haya implantado, y
comprobar la correcta consecucién del mismo o, en caso contrario, implantar
acciones correctoras a las medidas que permitan alinearse con el desarrollo

esperado.

0 Etapa 12: Establecimiento de una estrategia. Consiste en definir el proceso para
alcanzar los objetivos generales mediante la combinacion y ordenacidn temporal del

conjunto de medidas que han sido seleccionadas.

0 Etapa 13: Redaccion del Plan. En esta etapa se unifican las tareas realizadas en un

documento en el que se incluye el Plan de Accién y se definen estrategias

seleccionadas, estableciendo protocolos de control e incluye el proceso de

financiacion.

Etapa 14: Busqueda de financiacion. Las entidades publicas seran las responsables
de abordar la financiacién para la ejecucién del PMUS, aunque cabe mencionar que

pueden participar entidades privadas en dicho proceso.

FASE V: PUESTAS EN PRACTICA DEL PLAN

0 Etapa 15: Participacion Publica. Como se ha mencionado anteriormente, la

poblacién tiene un papel de participacion activa en el proceso, es decir, dispone de la

posibilidad de participar en la elaboracién del PMUS mediante sugerencias.

Etapa 16: Puesta en marcha del Plan de Accion. Las entidades locales son las
responsables de la aprobacién del Plan de Accidn. La ejecucion de este engloba llevar
a cabo las medidas prioritarias definidas PMUS y mecanismos para garantizar su buen

funcionamiento.

FASE VI: SEGUIMIENTO EVALUACION Y MEDIDAS CORRECTORAS

Etapa 17: Seguimiento. Consiste en disponer de los medios necesarios para realizar
un control de la evolucién de las medidas establecidas en el PMUS. El seguimiento se
lleva a cabo mediante tareas, entre las que se incluye la supervisién del desarrollo del

PMUS y la elaboracion de informes anuales sobre la evolucidn de este.

Etapa 18: Evaluacion. En esta etapa se lleva a cabo un control anual de las medidas

mediante indicadores con objeto de evaluar el PMUS implantado.

Etapa 19: Medidas Correctoras. Como ha mencionado anteriormente, la
implantacion de un PMUS se trata de un proceso flexible, es decir, las medidas de
actuacidn descritas en el PMUS pueden experimentar modificaciones para alcanzar
los resultados definidos, en el caso de que se produzcan desviaciones en la correcta

consecucion de objetivos.
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Por ultimo, es necesario destacar que, tal y como indica el IDAE, la base y el éxito de un

PMUS no esta relacionado Unicamente con el disefio e implantacion de medidas, sino que una

parte fundamental para alcanzar la situacion futura deseada es conseguir un cambio en el

comportamiento de las personas, de los ciudadanos, siendo necesario convencerlos de la

importancia de su implicacién con el Plan.

Finalmente, a modo de resumen, se presenta a continuacion una tabla en la que se recogen

los aspectos que propone la guia del IDAE analizar y los que se han analizado en este PMUS de

Posadas.

Tabla 5: Sintesis de los aspectos recogidos en la etapa de Recogida de Informacién del PMUS de Posadas

(Fuente: Elaboracion propia).

ASPECTOS QUE TRATAR
EN LA ELABORACION DEL PLAN SEGUN GUIA IDAE. ASPECTOS TRATADOS EN EL
ASPECTOS e PMUS POSADAS
ETAPA GENERALES ASPECTOS ESPECIFICOS
1 Promocidn de la Iniciativa
2 Establecimiento del Plan de Trabajo Desarrolladas previamente a la elaboracion
3 Presentar la decision de realizar un PMUS y sus de este PMUS
caracteristicas
4 Prediagnéstico
Introduccion.
5 Esbozo de objetivos generales
Caracteristicas Poblacion, actividad econdmica, Poblacion
socioecondmicas, empleo, equipamientos, Parque movil
territoriales y potencial de atraccion, Nivel de renta
urbanisticas motorizacién. Economia
Analisis de las pautas generales de
‘o movilidad segun la Encuesta Social de
Caracteristicas ;
- la Junta de Andalucia y Borrador del
generales de la Pautas de movilidad general de .
. , Plan Transporte Metropolitano de
demanda de la ciudadania X
movilidad Celielalez
Identificacién de Focos Generadores y
Atractores.
6 Anadlisis de la trama urbana y de sus
caracteristicas
Itinerarios para desplazarse en el
Traficoy Inventario del viario, interior del municipio
circulacion accesibilidad, aforos de trafico Anadlisis de las estaciones de aforo
(Mapa de Trafico del Ministerio de
Fomento, y Plan de Aforos de la Junta
de Andalucia)
Estaci ient ia publi e . . .
° aC|or1am|en o sl R Analisis del estacionamiento libre
. subterraneo, nodos de . o
Aparcamiento L Bolsas de aparcamiento (publicas y
transporte publico, centros ivadas) fici
atractores, PMR. privadas) en superficie

ETAPA

ASPECTOS QUE TRATAR

ASPECTOS
GENERALES

Transporte Publico

EN LA ELABORACION DEL PLAN SEGUN GUIA IDAE.

ASPECTOS ESPECiFICOS

Datos disponibles de la gestora,

localizacidn de paradas y
recorrido de lineas

ASPECTOS TRATADOS EN EL
PMUS POSADAS

e Analisis del servicio de la Red de
Transporte Publico Metropolitano
e Red de Ferrocarril

Transporte de
mercancias

Flujo de mercancias, cargay
descarga

e Analisis de vehiculos pesados que
circulan por el entorno del municipio
en base a los datos publicados por el
Ministerio de Fomento.

Movilidad a pie y

Itinerarios peatonales y barreras
existentes, necesidades de
demanda real actual y potencial,

e Inventario de las diferentes calles
peatonales existentes y sus
caracteristicas principales

en bicicleta . .. e Andlisis de los carriles bici implantados
capacidad del viario o calle para L )
- . . e Localizacién de vias verdes en el
albergar itinerarios ciclistas o
municipio
e Analisis de las emisiones
., . contaminantes emitidas por los
Aspectos Informacion sobre los indices de P

medioambientales
y energéticos

calidad ambiental (CO2, NOx y
PM10)

vehiculos que circulan en el municipio
e Andlisis del gasto de consumo de

combustible por los vehiculos que se

desplazan diariamente en el municipio

e  Matriz DAFO como Sintesis del

7 Andlisis y Diagnéstico S,
yLiag Diagndstico.
8 Definicién de objetivos especificos ) .
Cada Plan de Medidas descrito en el Plan
9 Seleccion de Medidas de Accidn tiene desarrollados los objetivos
10 Definicién de Indicadores especificos, medidas concretas, indicadores
. - y escenarios.
11 Definicion de Escenarios
Se han agrupado y ordenado las distintas
A . actuaciones a llevar a cabo en el municipio
12 Establecimiento de una estrategia . ., . s
en varios planes de actuacidn en funcién
del ambito de la movilidad en el que actue.
L Se lleva a cabo el apartado Plan de Accién
13 Redaccidn del Plan P
de este documento.
Se incluye un periodo de asistencia técnica
, . - al Ayuntamiento con el objeto de evaluar la
14 Busqueda de Financiacion y J

posible adhesion a diferentes programas
vigentes.
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3.- MARCO NORMATIVO Y ANTECEDENTES TRANSPORTE-TERRITORIALES DEL combinado con una visién clara para el desarrollo sostenible de las dreas urbanas y
AREA METROPOLITANA DE CORDOBA. vecinas en consideracion.

3.1.- MARCO NORMATIVO LEGAL. e La Comisién Europea actualizd el 28 de noviembre de 2018 su visidn estratégica a largo

plazo “Un planeta limpio para todos”, a fin de que la Unién Europea alcance una
En los udltimos afos, todos los niveles de la administracion y del gobierno han venido economia prospera, moderna, competitiva y climaticamente neutra en 2050.
incorporando la sostenibilidad en sus estrategias y politicas, tanto generales como sectoriales,
destacando a continuacién las principales referencias a nivel europeo, Nacional, Regional y Local. ¢ Estrategia para una movilidad sostenible e inteligente: Encaminando el transporte hacia

. el futuro, publicada en 2020, en la que se establece la visidén de la politica de transportes
3.1.1 A Nivel Europeo.

de la Unién Europea para los préximos afios, presentando iniciativas clave como hoja de
Desde los afos noventa del siglo pasado, la Unién Europea ha venido introduciendo la ruta hacia una transformacién digital y ecolégica en este ambito.
movilidad sostenible en sus documentos de referencia y en sus programas de actuacion, tanto en el
campo del transporte interurbano, como en los desplazamientos en las ciudades. La integracién de la 3.1.2 A Nivel Nacional.

sostenibilidad en las politicas de movilidad ha dejado de ser un elemento de debate para formar

Asimismo, se cuenta con instrumentos de planificacién para el debate de la movilidad en
parte consustancial de las decisiones de la Unidn Europea, tal y como se muestra en los siguientes

) Espaina entre las que se encuentran:
Hitos:

e Ley 34/2007, de Calidad del Aire y Proteccion de la Atmésfera, que tiene por objeto
e Sefalar, dentro del marco normativo de la Unidn Europea, el Libro Blanco Transporte

; establecer las bases en materia de prevencion, vigilancia y reduccion de la contaminacion
2050; Hoja de ruta hacia un Espacio Unico Europeo de Transporte hacia un sistema de

atmosférica con el fin de evitar y cuando esto no sea posible, aminorar los dafios que de
transportes competitivo y eficiente en la utilizacion de recursos, como principal

ésta puedan derivarse para las personas, el medio ambiente y demas bienes de cualquier
referencia.

naturaleza.

e Plan de Accidn en Movilidad Urbana: publicado en 2009, la Comisidon Europea anima a
e Ley2/2011 de Economia Sostenible aprobada por las Cortes Generales también establece
promover la elaboracion de PMUS vy, asi, el Consejo de la UE, en junio de 2010, “apoya el
objetivos en la politica de movilidad basados en la mejora de la sostenibilidad y
desarrollo de Planes de Movilidad Urbana Sostenible para ciudades vy dreas
accesibilidad, y la promocidn de la intermodalidad que giran en torno a dichos PMUS.
metropolitanas [...] e impulsa el desarrollo de incentivos como la asistencia técnica de

expertos/as para la creacién de estos planes”. o ) .
e RD 1053/2014, de 12 de diciembre, por el que se aprueba una nueva instruccién técnico

complementaria (ITC) BT 52 “Instalaciones con fines especiales, infraestructura de recarga
e En 2013, lanzd la publicacién de directrices para el desarrollo e implementacién de
de vehiculos eléctricos, del Reglamento electrotécnico de baja tensién, aprobado por RD
Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS). Estas directrices proporcionan a las
842/2002, de 2 de agosto, y se modifican otras instrucciones técnicas complementarias
autoridades locales un enfoque estructurado sobre cémo desarrollar e implementar
del mismo.
estrategias de movilidad urbana basadas en un analisis exhaustivo de la situacién actual,
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La Ley 12/2018, de 23 de noviembre, de Transportes y Movilidad Sostenible, determina
los siguientes instrumentos de planificacion del transporte y la movilidad: a) Estrategia de
Movilidad Sostenible del Principado de Asturias. b) Planes Supramunicipales de Movilidad
Sostenible. c¢) Planes de Movilidad Urbana Sostenible. d) Estudios de Evaluacién de la

Movilidad Generada.

La Estrategia de Movilidad Segura, Sostenible y Conectada 2030, publicada el 17 de
septiembre de 2020, que se enriquece con las aportaciones de los distintos actores del
ecosistema de la movilidad, y actualiza la Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible
(EEMS), aprobada por el Consejo de Ministros, con fecha de 30 de abril de 2009, y que
surgié como marco de referencia nacional que integra los principios y herramientas de
coordinacion para orientar y dar coherencia a las politicas sectoriales que facilitan una

movilidad sostenible y baja en carbono.

El anteproyecto de Ley de Movilidad Sostenible y Financiacién del Transporte,
actualmente en fase de consulta publica, a través de la cual se considera la movilidad
como un derecho, un elemento de cohesién social y de crecimiento econémico. Entre los
principales objetivos a alcanzar por la futura norma, destacan: avanzar hacia una
fiscalidad verde en el transporte; establecer un sistema de financiacién del transporte
publico basado en criterios estables, predecibles y proporcionales; desarrollar un modelo
de gobernanza que permita un disefio coherente de las politicas de movilidad; impulsar la
innovacion y digitalizacion en el transporte y la logistica; y, en definitiva, avanzar hacia un
modelo de transporte y movilidad sostenible como factor clave para el futuro de nuestro

pais.

Ley 7/2021, de 20 de mayo, de Cambio Climatico y Transicion Energética establece en
materia de movilidad sin emisiones, se establece que se adoptaran medidas para alcanzar
en 2050 un parque de turismos y vehiculos comerciales ligeros sin emisiones directas de
CO2. Los municipios de mas de 50.000 habitantes y los territorios insulares introducirian
en la planificacidon de ordenacion urbana medidas de mitigacién que permitan reducir las

emisiones derivadas de la movilidad.

El "Documento para el Debate" de la Estrategia de Movilidad y Financiacion del
Transporte esta alineado con la Agenda 2030 e interrelacionada con la Agenda Urbana
Espafiola, con la que comparte su mismo horizonte temporal, el afio 2030, "al que
deberiamos llegar con un alto grado de cumplimiento de sus objetivos", ha expresado.
Para ello, la Estrategia engloba todas las lineas de actuacidn que conforman la movilidad y
considera a todos los actores implicados, planteando medidas con metas trienales, que
permitan evaluarlas y corregirlas, en su caso, priorizando siempre el mayor beneficio

social.

El Plan Nacional Integrado de Energia y Clima 2021-2030 (PNIEC) establece como
acciones elegibles aquellas que consigan una reduccién de las emisiones de CO2 y del
consumo de energia final, mediante cambios importantes en el reparto modal a través de
la implantacion y desarrollo de Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS): con
medidas como la generalizacidn a partir de 2023 en todas las ciudades de mas de 50.000
habitantes de Espaia, de la delimitacion de zonas centrales con acceso restringido a los
vehiculos mas emisores y contaminantes (medida recogida también en el Anteproyecto

de Ley de Cambio Climatico y Transicidn Energética).

Igualmente el Plan de Recuperacion y Resiliencia, pretende identificar acciones concretas
para abordar el reto demogréfico y orientadas en algunas de las siguientes dreas de
actuacion: o Impulso a la transicidon energética como palanca de atraccién de actividad y
poblacién a partir de la energia sostenible y asequible; incluyendo las comunidades
energéticas, la mejora de la eficiencia energética y rehabilitacion del entorno edificado y

de viviendas en el medio rural, el despliegue de renovables y la movilidad sostenible.
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3.1.3 A Nivel Regional y Local. Y por ultimo, en cuanto a la Normativa Local, este Plan de Movilidad Urbana Sostenible de

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA).

Posadas debe tener en cuenta las directrices contenidas en los siguientes documentos y normativas

En el ambito andaluz, se presentan los siguientes instrumentos de planificacion: locales:

e La Ley 2/2007 de Fomento de las Energias Renovables y del Ahorro y Eficiencia
e Directrices sobre circulacion y accesibilidad del Plan General de Ordenacion Urbanistica

(PGOU).

Energética de Andalucia, propone la reduccién del consumo de energia asociada al
transporte y la movilidad mediante el desarrollo de Planes de Movilidad Urbana

Sostenible en las aglomeraciones urbanas y nuevos desarrollos urbanisticos.
o Ordenanzas Municipales de trafico y medioambiente.

e Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021-2027,
e Resto de normativa de aplicacion en la materia.

publicado en junio de 2019 por la Junta de Andalucia: Este PITMA se constituye como la

principal herramienta para la planificacién de la movilidad a nivel autonémico, una vez

gue el Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte en Andalucia 2020

(PISTA 2020) ha cumplido su horizonte temporal.

e La Estrategia Andaluza de Desarrollo Sostenible recoge entre sus lineas de actuacién el
desarrollo de un modelo de ciudad que minimice la necesidad de desplazamiento urbano
incorporando estrategias integradas de transporte multimodal que contribuyan a la
disminucién del trafico y que favorezcan la peatonalizacion, el uso de la bicicleta y el

transporte publico.

e Por otra parte, el Anteproyecto de Ley Andaluza de Movilidad Sostenible persigue paliar
en la mayor medida posible los efectos negativos de la movilidad, promoviendo un
transporte mas ecoldgico, fundamentalmente, mediante la promocién del transporte
publico, la promocion extensiva de la movilidad no motorizada mediante el uso de la
bicicleta y el fomento de los desplazamientos peatonales. Igualmente establece que para

los municipios de mas de 20.000 habitantes sera obligatoria la redacciéon de un PMUS.

Finalmente, dada la inclusién del Municipio de Posadas en el Area Metropolitana de
Cdrdoba, hay que destacar todo lo que ello conlleva a nivel de planificacién de movilidad, lo cual es

tratado en detalle en el siguiente apartado.
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3.2.- EL MUNICIPIO DE POSADAS EN EL AREA METROPOLITANA DE CORDOBA.

El Area Metropolitana de Cérdoba (AMCO), donde se incluyen los municipios adheridos al
Consorcio de Transporte Metropolitano de Cérdoba, es una entidad demografica que integra a la

ciudad de Cdrdoba y a otros 15 municipios (para un total de 16 municipios).

lustracién 6: Ambito del Area de Cérdoba (Fuente: Borrador afio 2017 PTMCO).

{

iy

El municipio de Posadas es uno de los municipios que conforman el Area Metropolitana de
Cdérdoba, y por tanto, cuenta con unas politicas integradas de Movilidad que lo hacen ser mas

competitivo en la materia.

El Area Metropolitana de Cérdoba es, por tanto, un espacio funcional interrelacionado y con
una elevada dependencia entre la corona y la ciudad central. Por tanto, su movilidad sdlo tiene

sentido interpretarla de forma integral y coordinada.

Adicionalmente, el Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (CTCO), que
es una entidad constituida para crear y gestionar las infraestructuras y servicios de transporte en el

Area Metropolitana, esta formado en la actualidad por 19 municipios, entre los que se encuentran

los 14 incluidos segin el POTAUC (Almoddvar del Rio, Cdérdoba, El Carpio, Fernan Ndufiez,
Guadalcazar, La Carlota, La Victoria, Montemayor, Obejo, Pedro Abad, San Sebastian de los
Ballesteros, Villafranca de Cérdoba, Vallaharta y Villaviciosa de Cérdoba), y otros 5 adicionales

(Baena, Castro del rio, La Guijarrosa, Espejo y Posadas).

La planificacién del transporte y la movilidad en el ambito del Area Metropolitana de
Cérdoba, y por tanto, con influencia en el municipio de Posadas objeto de estudio, tiene los

siguientes antecedentes:

2006: Estudio de Transporte en el Plan de Ordenacién del Territorio de Andalucia (POTA).

e 2007: Plan de infraestructuras para la sostenibilidad del transporte en Andalucia (PISTA

2007-2013).

e 2008: Creacién del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (CTCO).

e 2011: Plan de Ordenaciéon del Territorio de la Aglomeracion Urbana de Cdérdoba

(POTAUC), con inclusidn de apartado especifico de Transportes.

e 2014: Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 (PAB 2014-2020).

e 2016: Plan de Infraestructuras para la Sostenibilidad del Transporte de Andalucia (PISTA
2020).

e 2019: Plan de Infraestructuras del Transporte y Movilidad en Andalucia (PITMA) 2021-
2027.

e Plan de Transporte Metropolitana del Area de Cérdoba (PTMCO): Plan de Movilidad

Sostenible (en redaccién).
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4.- RECOGIDA DE DATOS DEL MUNICIPIO.

Seguidamente se presentan las principales caracteristicas de la Situacion Actual del
Municipio de Posadas en cuanto a su situacién socioecondmica, de movilidad urbana, trafico y
circulacion, estacionamiento, transporte publico, mercancias, movilidad peatonal y ciclista, y de

emisiones contaminantes.

4.1.- CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS Y TERRITORIALES DEL MUNICIPIO.

A continuacidn, durante el desarrollo de este apartado, se lleva a cabo un andlisis de la
situacidon socioecondmica y territorial del municipio de Posadas, describiendo sus principales

caracteristicas.

Para obtener la informacién que se expone en el apartado, se ha partido de las publicaciones
del Sistema de Informacion Multiterritorial de Andalucia (SIMA) del Instituto de Estadistica y

Cartografia (IECA) de la Junta de Andalucia.

El municipio de Posadas se encuentra en la provincia andaluza de Cérdoba, dentro del area

de actuacién del Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

El municipio tiene una extensién de 160,28 km? de superficie (Fuente: SIMA 2019) y una
poblacién de 7.318 habitantes en el afio 2020, distribuidos entre su nucleo principal de poblacion

(Posadas) y algunos diseminados, tal y como puede comprobarse en la siguiente tabla.

Tabla 7: Poblacion del Municipio de Posadas (Fuente: SIMA).
POBLACION DEL MUNICIPIO DE POSADAS

NUCLEO POBLACION (2019)
POSADAS 6.656 90,9%
RIVERO DE POSADAS 230 3,2%
POBLACION EN DISEMINADOS 432 5,9%

TOTAL MUNICIPIO DE POSADAS

100,0%

llustracion 8: Localizacion del Municipio de Posadas y sus diseminados (Fuente: SIMA).

LOCALIZACION DE POSADAS Y SUS DISEMINADOS
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Como se puede comprobar, el principal nucleo poblacional es Posadas, en donde habita el

90,9% de la poblacion del municipio completo.

A continuacidn, se expone un plano de situacion del municipio de objeto de estudio.
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llustracién 9: Situacion del municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

LOCALIZACION DEL MUNICIPIO DE POSADAS
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El municipio de Posadas pertenece a la Comarca del Valle Medio del Guadalquivir, donde se
incluyen otros 8 municipios. El municipio colinda con los términos municipales de Almodévar del Rio,

Hornachuelos y Fuente Palmera.

llustracién 10: Comarca de Valle Medio del Guadalquivir (Cordoba) (Fuente: Elaboracion Propia).

COMARCA VALLE MEDIO DEL GUADALQUIVIR (CORDOBA)

Entre la actividad econdmica tiene gran importancia el sector de los servicios, hosteleria,
industria manufacturera y construccion, que entre todas ocupan la mayor parte de la poblacién

activa del municipio.

En la agricultura tiene gran importancia el cultivo trigo, naranjo y olivar (para la produccion

de aceite).
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4.1.1 Poblacion. llustracion 12: Situacion actual de la poblacicn de los municipios del entorno de Posadas (Fuente: Elaboracion
Propia a partir de los datos de SIMA).

POSADAS

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA).

SITUACION ACTUAL. POBLACION EN LOS MUNICIPIOS DE LA COMARCA
VALLE MEDIO DEL GUADALQUIVIR (ANO 2020)
25.000
Seguidamente se lleva a cabo un analisis comparativo de la situacion actual respecto a la 20.928
poblacion de los siguientes entornos: 20.000
15.000 14.079
9.766
e Municipio de Posadas. 10.000 7.932 7318
4.480
5.000 I 2289 1550 148
e Los municipios de su entorno directo, Comarca Valle Medio del Guadalquivir, donde se 0 [ | ] -
incluyen Palma del Rio, La Carola, Fuente Palmera, Almoddvar del Rio, Hornachuelos, La b‘»@o Cé\&"’ Q’b\@"’ be}q.@ Qdffzﬁ’ 3&\& 4\0@& ?}Q,&o‘ éééoﬁ
Victoria, Guadalcazar y Fuente Carreteras. Q,}é“’ 2 < 2‘94’5‘ Q\d& N g @C"
< v\@o &

e (Capital de la provincia de Cérdoba (es decir, la ciudad de Cérdoba).

e Asi como su macroentorno directo: Provincia de Cérdoba y Comunidad Auténoma de

Andalucia.

Tabla 11: Situacion actual de la poblacion de los municipios del entorno de Posadas (Fuente: SIMA).
SITUACION ACTUAL POBLACION (ANO 2020)

TERRITORIO 2020

Andalucia 8.464.411
Cordoba 781.451
Cordoba (capital) 326.039
Posadas 7.318
Almodévar del Rio 7.932
La Carlota 14.079
Fuente Carreteros 1.148
Fuente Palmera 9766 Se comprueba, tras la realizacidon del analisis de la situacidn actual de la poblacién en los
Guadalcazar 1.559 municipios de Cdrdoba situados en el entorno de Posadas que éste se corresponde con el quinto
Hornachuelos 4.480 municipio con mayor poblacion del grupo (7.318 habitantes), si bien los 2 municipios con mayor
Palma del Rio 20.928 poblacién (Palma del Rio y La Carlota) presentan niveles muy superiores a los del resto de la comarca
La Victoria 2.289 y, evidentemente, al municipio objeto (valores superiores a los 10.000 habitantes). En concreto,

Total C Valle Medio del Guadalquivi 69.499
Posadas se corresponde con el 10,53% de la poblacién total de la comarca (69.499 habitantes).
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EVOLUCION. Adicionalmente destacar que la evoluciéon de la poblacion del municipio de Posadas

presenta un decrecimiento poblacional superior a la media de la comarca en la que se incluyen
En este apartado se lleva a cabo un andlisis de la evolucién de la poblacién en el periodo (entre un -0,36% del municipio frente a -0,07% de decrecimiento medio en la comarca)

2010-2020 de los municipios expuestos anteriormente y que se encuentran en el entorno directo del

municipio de Posadas. Para realizar un estudio mas detallado del municipio de Posadas, se expone una grafica en la

que se puede apreciar la evolucién de la poblacién en los ultimos 10 aifios en el territorio,

Tabla 14: Evolucion de la poblacion de los del entorno de Posadas (Fuente: Elaboracidn Propia a partir de los comprobando la tendencia ligeramente negativa que se ha expuesto anteriormente, que se
datos de SIMA).

] ] B mantiene practicamente durante todo el periodo analizado.
EVOLUCION POBLACION ANOS 2010-2020

POBLACION EVOLUCION ANUAL llustracién 15: Evolucion de la poblacion en el municipio de Posadas entre los afios 2010-2020 (Fuente:
TERRITORIO - Elaboracién Propia a partir de los datos de SIMA).
2015 2020 Evolucion | Evolucion Evolucion
2010-2015 | 2015-2020 2010-2020 EVOLUCION DE LA POBLACION EN EL MUNICIPIO DE
Andalucia 8.370.975 | 8.399.043 | 8.464.411 0,07% 0,16% 0,11% POSADAS (ANOS 2010-2020)
7.700
Cordoba 805.108 795.611 781.451 -0,24% -0,36% -0,30% 7.650 de28
Cérdoba (capital) 328.547 327.362 326.039 -0,07% -0,08% -0,08% 7.550 7.554 -
Z 7.500 1.512
Posadas 7.590 7.544 7.318 -0,12% -0,61% -0,36% ‘8 2.450 7.468
5 7.400 7.411
Almoddvar del Rio 7.916 7.961 7.932 0,11% -0,07% 0,02% 8
a 7.350 7383 5325, 2
La Carlota 13.469 13.929 14.079 0,67% 0,21% 0,44% 7':"2 '
7.25
Fuente Palmera 10.865 10.895 9.766 0,06% -2,16% -1,06% 7.200
7.150
Guadalcazar 1.593 1.566 1.559 -0,34% -0,09% -0,22% 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Hornachuelos 4.696 4.642 4.480 -0,23% -0,71% -0,47%
Palma del Rio 21.605 21.522 20.928 -0,08% -0,56% -0,32%
La Victoria 2.278 2.375 2.289 0,84% -0,73% 0,05%
Comarca Valle
i @ 70.012 70.434 69.499 0,12% -0,27% -0,07%
Medio Guadalquivir

Se comprueba que la tendencia general de toda la comarca en la que se incluye el municipio
(Valle Medio del Guadalquivir), y de toda la provincia en general, es una disminucién de la poblacién
en el periodo, completamente opuesta a la evolucién positiva de la Comunidad Auténoma que los

incluye.
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PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA).

4.1.2 Parque movil.

SITUACION ACTUAL.

Seguidamente se lleva a cabo un analisis comparativo de la situacién actual respecto al parque movil del municipio de Posadas y los de su entorno. Ello en funcidn del total de vehiculos en el municipio y segun el

numero de vehiculos por habitante.

Tabla 16: Situacion actual del parque mévil de los municipios del entorno de Posadas (Fuente: SIMA).

SITUACION ACTUAL PARQUE MOVIL (2020) POR TIPO DE VEHICULO

Comarca Valle Medio del Guadalquivir

Territorio Turismos Motocicletas Camiones y furgonetas Autobuses Tractores industriales Otros vehiculos
Andalucia 4.226.186 711.504 882.857 726.542 6.595.899
389.192 57.778 92.157 715 3.472 68.208 611.522
Cérdoba (capital) 154.270 28.100 23.388 348 816 18.641 225.563
Posadas 3.906 398 786 14 42 513 5.659
Almodévar del Rio 4.326 520 685 1 28 581 6.141
La Carlota 8.196 902 1.810 8 130 1.338 12.384
Fuente Palmera 6.153 618 1.571 1 92 1.121 9.556
Guadalcazar 867 103 134 1 1 148 1.254
Hornachuelos 2.813 388 757 6 22 781 4.767
Palma del Rio 10.442 1.138 1.641 9 109 2.124 15.463
La Victoria 1.212 168 258 5 2 199 1.844

(

estudio 7

MEMORIA

PAGINA 21



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA).

AYUNTAMIENTO

POSADAS

Tabla 17: Situacion actual del parque movil por habitante de los municipios del entorno de Posadas (Fuente: SIMA).

Territorio

Andalucia

Turismos

Motocicletas

Camiones y furgonetas

Autobuses

SITUACION ACTUAL PARQUE MOVIL (2020) POR TIPO DE VEHICULO Y POR HABITANTE

Tractores industriales

Otros vehiculos

Cordoba (capital) 0,47 0,09 0,07 0,00 0,00 0,06 0,69
Posadas 0,53 0,05 0,11 0,00 0,01 0,07 0,77
Almodévar del Rio 0,55 0,07 0,09 0,00 0,00 0,07 0,77
La Carlota 0,58 0,06 0,13 0,00 0,01 0,10 0,88
Fuente Palmera 0,63 0,06 0,16 0,00 0,01 0,11 0,98
Guadalcazar 0,56 0,07 0,09 0,00 0,00 0,09 0,80
Hornachuelos 0,63 0,09 0,17 0,00 0,00 0,17 1,06
Palma del Rio 0,50 0,05 0,08 0,00 0,01 0,10 0,74
La Victoria 0,53 0,07 0,11 0,00 0,00 0,09 0,81

Comarca Valle Medio del Guadalquivir
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llustracion 18: Situacion actual del parque movil en los principales territorios del entorno de Posadas para el llustracién 20: Situacion actual de vehiculos tipo turismo en los territorios del entorno del municipio de Posadas
total de vehiculos (2020) (Fuente: Elaboracién Propia a partir de los datos de SIMA). (2020) (Fuente: Elaboracién Propia a partir de los datos de SIMA).
DISTRIBUCION DEL PARQUE MOVIL TOTAL EN LOS MUNICIPIOS DISTRIBUCION DEL PARQUE MOVIL TOTAL EN LOS MUNICIPIOS
DE LA COMARCA VALLE MEDIO DEL GUADALQUIVIR (ANO 2020) DE LA COMARCA VALLE MEDIO DEL GUADALQUIVIR (ANO 2020)
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llustracién 19: Situacion actual del parque mavil en los principales territorios del entorno de Posadas para el llustracién 21: Situacion actual de vehiculos tipo turismo por habitante en los territorios del entorno del
total de vehiculos por habitante (2020) (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA). municipio de Posadas (2020) (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA).
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llustracion 22: Total de Vehiculos del Parque Mdvil en los Municipios de la Provincia de Cérdoba (2020) (Fuente: e El parque mévil de todos los territorios analizados lo conforman fundamentalmente
SIMA).
R —— vehiculos de tipo turismo, siendo la representacién minima de un 59% en el municipio

B s e JT

[ - R

de Hornachuelos.

e e e B
B 0 s JPEED

llustracién 24: Composicion del parque movil en los municipios del entorno de Posadas (Fuente: Elaboracion
Propia a partir de los datos de SIMA).

DISTRIUCION DEL PARQUE MOVILEN CADA MUNICIPIO DE LA
COMARCA VALLE MEDIO DEL GUADALQUIVIR (ANO 2020)
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Realizando el analisis del parque mdvil en el municipio de Posadas se comprueba que éste
20%
estd formado fundamentalmente por vehiculos de tipo turismo (69% del total), seguido por 10%
0

vehiculos de mercancias (camiones y furgonetas) con una representatividad del 14% del total del

X

. Hornachuelos  Fuente Carlota (La) Victoria (La) Guadalcazar Almodévar Posadas Palma del Rio
parque movil. Palmera del Rio

B Turismos M Motocicletas M Camiones y furgonetas M Autobuses M Tractores industriales B Otros vehiculos

llustracién 23: Composicion del parque mavil en el Municipio de Posadas (2020) (Fuente: Elaboracion Propia a

tir de los datos de SIMA). , , .
partir ae fos datos ge J e Comprobando el nimero de vehiculos totales en cada municipio estudiado, se observa

DISTRIBUCION DEL PARQUE MOVIL DEL MUNICIPIO DE

, - que Palma del Rio, dentro de la comarca, presenta el valor mas alto, tanto en el
POSADAS POR TIPO DE VEHICULO (ANO 2020)
numero de vehiculos totales como en nimero de vehiculos de tipo turismo.

Tractores Otros vehiculos
industriales 9%

1%

Camiones y e Sin embargo, analizando el nimero de vehiculos por habitante en el afio 2020 se

furgonetas
14%

obtienen resultados significativos, ya que se trata del municipio de Hornachuelos el

que presenta un indicador superior, tanto para vehiculos totales como para turismos,
Motocicletas

7% guedando el municipio de Posadas en una ratio significativamente inferior (0,77

vehiculos totales por habitante y 0,53 vehiculos turismo por habitante).

e Con respecto al municipio de Posadas se observa que su parque movil estd compuesto

. .7 4 L) s . . . i i i i o
Tras la realizacion del andlisis del parque mavil en los territorios del entorno de Posadas, se fundamentalmente por vehiculos de tipo turismo, con una representacién de 69% del

obtienen los siguientes puntos interesantes: total de vehiculos en el territorio.

PAGINA 24

(Z estudio 7

FEBREINFIE § LR NERT R E



PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA).

AYUNTAMIENTO
DE Ba |
POSADAS

EVOLUCION.

Tabla 26: Evolucion del total de vehiculos tipo turismo de los municipios del entorno de Posadas (Fuente:

En este apartado se lleva a cabo un analisis de la evolucién de la motorizacion en el periodo

2010-2020 de los municipios expuestos anteriormente.

En primer lugar, se realiza el andlisis para el total de vehiculos y para los vehiculos tipo
turismo. Posteriormente se lleva a cabo el estudio de los mismos aspectos, pero en este caso en

funcién de la poblacion de cada territorio (total de vehiculos y vehiculos tipo turismo por habitante).

Tabla 25: Evolucion del total de vehiculos en el parque movil de los municipios del entorno de Posadas (Fuente:
Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA).

EVOLUCION DEL TOTAL DE VEHICULOS DEL PARQUE MOVIL (ANOS 2010-2020)

PARQUE MOVIL TOTAL EVOLUCION ANUAL

Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA).

EVOLUCION TOTAL DE VEHICULOS TIPO TURISMO (2010-2020)

TERRITORIO

PARQUE MOVIL TURISMOS

2010

2015

2020

EVOLUCION ANUAL

Evolucion
2010-2015 2015-2020 2010-2020

Evolucion

Evolucion

TERRITORIO Evolucié Evolucié Evolucié
volucion volucion volucion
2010 2015 2020 2010-2015 2015-2020 2010-2020
Andalucia 6.023.674 | 6.007.993 | 6.595.899
570.021 564.133 611.522 -0,21% 1,63% 0,71%
Cérdoba (capital) 220.485 213.724 225.563 -0,62% 1,08% 0,23%
Posadas 5.292 5.160 5.659 -0,50% 1,86% 0,67%
Almoddvar del Rio 5.517 5.473 6.141 -0,16% 2,33% 1,08%
La Carlota 10.212 10.544 12.384 0,64% 3,27% 1,95%
Fuente Palmera 8.193 8.360 9.556 0,40% 2,71% 1,55%
Guadalcazar 1.086 1.142 1.254 1,01% 1,89% 1,45%
Hornachuelos 4,465 4,447 4,767 -0,08% 1,40% 0,66%
Palma del Rio 14.985 14.510 15.463 -0,64% 1,28% 0,31%
La Victoria 1.573 1.595 1.844 0,28% 2,94% 1,60%
SRSl 51303 | 51231 | 57.068 | -0,04% 2,18% 1,07%
del Guadalquivir

Andalucia 3.755.590 | 3.783.541 | 4.226.186 0,15% 2,24% 1,19%
351.196 351.369 389.192 0,01% 2,07% 1,03%
Cérdoba (capital) 148.982 145.016 154.270 -0,54% 1,24% 0,35%
Posadas 3.413 3.412 3.906 -0,01% 2,74% 1,36%
Almodévar del Rio 3.694 3.735 4.326 0,22% 2,98% 1,59%
La Carlota 6.522 6.936 8.196 1,24% 3,39% 2,31%
Fuente Palmera 5.112 5.296 6.153 0,71% 3,05% 1,87%
Guadalcazar 706 780 867 2,01% 2,14% 2,08%
Hornachuelos 2.504 2.518 2.813 0,11% 2,24% 1,17%
Palma del Rio 9.522 9.494 10.442 -0,06% 1,92% 0,93%
La Victoria 1.039 1.085 1.212 0,87% 2,24% 1,55%
32.512 33.256 37.915 0,45% 2,66% 1,55%
del Guadalquivir

En este primer andlisis se puede comprobar que la tendencia general de todos los municipios

es creciente en cuanto al nimero de vehiculos totales y turismos en los 10 ultimos afios.

La tendencia de Posadas en este caso es muy similar a la del resto de territorios, y acorde con
la evolucién de la comarca en la que se incluye, si bien presenta una leve disminucién en los primeros

5 afos del periodo.
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Si se analiza la situacién concreta del municipio de Posadas en cada afio, se observa que en el
periodo comprendido entre los afios 2010 y 2020, el numero de vehiculos totales y de vehiculos de

tipo turismo presenta una tendencia creciente, especialmente en la segunda mitad del periodo.

llustracioén 27: Evolucion del total de vehiculos en Posadas (2010-2020) (Fuente: Elaboracion Propia a partir de
los datos de SIMA).

EVOLUCION DEL NUMERO TOTAL DE VEHICULOS DEL PARQUE
MOVIL DEL MUNICIPIO DE POSADAS (ANOS 2010-2020)
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llustracién 28: Evolucion de los vehiculos tipo turismo en Posadas (2010-2020) (Fuente: Elaboracion propia a
partir de los datos de SIMA).

EVOLUCION DEL NUMERO TOTAL DE VEHICULOS TIPO

TURISMO DEL MUNICIPIO DE POSADAS (ANOS 2010-2020)
4.000
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3.300
3.200

3.100
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

A continuacion, se lleva a cabo el andlisis anterior en funcién del nimero de habitantes en

cada territorio.

Tabla 29: Evolucion del total de vehiculos por habitante en los municipios del entorno de Posadas (Fuente:
Elaboracién Propia a partir de los datos de SIMA).

EVOLUCION DE VEHICULOS / HABITANTE (ANOS 2010-2020)

PARQUE MOVIL TOTAL EVOLUCION ANUAL
TERRITORIO Evolucion Evoluciéon Evolucién
2010 2015 2020 2010- 2015- 2010-
2015 2020 2020
Andalucia
Cérdoba (capital) 0,67 0,65 0,69 -0,55% 1,17% 0,30%
Posadas 0,70 0,68 0,77 -0,38% 2,48% 1,04%
Almodovar del Rio 0,70 0,69 0,77 -0,27% 2,40% 1,06%
Carlota (La) 0,76 0,76 0,88 -0,03% 3,05% 1,50%
Fuente Palmera 0,75 0,77 0,98 0,35% 4,98% 2,64%
Guadalcazar 0,68 0,73 0,80 1,36% 1,98% 1,67%
Hornachuelos 0,95 0,96 1,06 0,15% 2,12% 1,13%
Palma del Rio 0,69 0,67 0,74 -0,57% 1,85% 0,63%
La Victoria 0,69 0,67 0,81 -0,55% 3,71% 1,55%
Valle Medi
Comarca Valle Medio R 0,73 082 | -016% | 245% | 1,14%
del Guadalquivir
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Tabla 30: Evolucion del total de vehiculos tipo turismo por habitante en los municipios del entorno de Posadas
(Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA).

EVOLUCION DE VEHICULOS TIPO TURISMO / HABITANTE (ANOS 2010-2020)

PARQUE MOVIL TURISMOS EVOLUCION ANUAL

TERRITORIO oicion | Evoiucion | Evolucia

volucion volucion volucion

2010 2015 2020 ,410-2015 2015-2020 2010-2020
Andalucia 0,45 0,45 0,50 0,08% 2,08% 1,08%
0,44 0,44 0,50 0,25% 2,43% 1,33%
Cérdoba (capital) 0,45 0,44 0,47 -0,47% 1,33% 0,43%
Posadas 0,45 0,45 0,53 0,12% 3,37% 1,73%
Almodévar del Rio 0,47 0,47 0,55 0,11% 3,06% 1,57%
Carlota (La) 0,48 0,50 0,58 0,56% 3,17% 1,86%
Fuente Palmera 0,47 0,49 0,63 0,65% 5,32% 2,96%
Guadalcazar 0,44 0,50 0,56 2,36% 2,23% 2,30%
Hornachuelos 0,53 0,54 0,63 0,34% 2,97% 1,65%
Palma del Rio 0,44 0,44 0,50 0,02% 2,49% 1,25%
La Victoria 0,46 0,46 0,53 0,03% 3,00% 1,50%
Comarca Valle Medio  [upghe 0,47 0,55 0,33% 2,93% 1,62%

del Guadalquivir

En el estudio del nimero de vehiculos por habitante en cada uno de los territorios se
comprueba que, en general, se mantiene la tendencia creciente anterior en todos los municipios de
la Comarca Valle Medio del Guadalquivir, resaltando particularmente el crecimiento de los ultimos 5

afios (2015-2020) tanto en el nimero de vehiculos de tipo turismo como totales por habitante.

Para el municipio de Posadas se puede comprobar que la evolucién del nimero de vehiculos
por habitante presenta un crecimiento anual muy alto entre el periodo 2015-2020, creciendo de
forma significativa en el total de vehiculos tipo turismo por habitante, alcanzando un ratio de 3,37%

anual.

Por lo tanto, tras el analisis de la situacién actual y evolucidn en la ultima década del parque

movil se pueden realizar las siguientes reflexiones:

e En los territorios estudiados y en particular el municipio de Posadas se comprueba que
se trata del vehiculo tipo turismo el predominante, lo que invita a pensar en una
tendencia generalizada al uso del vehiculo privado para los desplazamientos de la

ciudadania.

e Posadas representa el 9,92% del total del parque movil de su comarca,
correspondiendo con uno de los municipios que menor nivel de motorizacion

presenta.

o No obstante, se trata del municipio de Hornachuelos el que presenta el mayor valor de
numero de vehiculos por habitante (presentando la misma situacion tanto en vehiculos

totales del territorio como en vehiculos de tipo turismo).

e El nimero de vehiculos totales y de tipo turismo ha tenido un crecimiento en la ultima

década, especialmente desde el afio 2015 a la actualidad.
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4.1.3 Nivel de Renta.

SITUACION ACTUAL.

A continuacion, se lleva a cabo un analisis de la situacion actual del nivel de renta per cdpita

en los territorios que se sitlan en el macro y micro entorno del municipio de Posadas.

Tabla 31: Situacion actual de renta por habitante de los municipios del entorno de Posadas (Fuente: SIMA).

SITUACION ACTUAL RENTA MEDIA POR HABITANTE (2019)

Territorio SITUACION ACTUAL (ANO 2019)
Andalucia 16.433 €
15.252 €
Cérdoba (capital) 20.082 €
Posadas 11.798 €
Almodoévar del Rio 11.366 €
La Carlota 11.533 €
Fuente Carreteros 6.798 €
Fuente Palmera 9.190 €
Guadalcazar 10.865 €
Hornachuelos 10.207 €
Palma del Rio 11.933 €
La Victoria 12.446 €

llustracion 32: Situacion actual de la Renta media por habitante en los municipios del entorno de Posadas
(2019) (Fuente: Elaboracién Propia a partir de los datos de SIMA).

RENTA MEDIA POR HABITANTE EN LOS MUNICIPIOS DE LA
COMARCA VALLE MEDIO DEL GUADALQUIVIR (ANO 2019)
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Se comprueba, tras la realizacién del andlisis de la situacién actual de renta media en los
municipios de Cdordoba que se encuentran en entorno de Posadas, objeto de este PMUS, que el
citado municipio (7.318 habitantes) presenta un nivel de renta superior al resto de municipios,
presentando el territorio la 32 renta mas alta, precedido por los municipios de La Victoria y Palma

del Rio.
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EVOLUCION.

En este apartado se lleva a cabo un analisis de la evolucién de la renta media por habitante

en el periodo 2009-2019 de los municipios expuestos anteriormente.

Tabla 34: Evolucion de la renta media de los municipios del entorno de Posadas (Fuente: Elaboracién Propia a
partir de los datos de SIMA).

EVOLUCION RENTA MEDIA POR HABITANTE (2009-2019

RENTA MEDIA HABITANTES (€) EVOLUCION ANUAL

TERRITORIO

Evolucion Evolucion Evolucion
gees AU 201 2009-2014 2014-2019 2009-2019
Andalucia 16.433
15.140 13.845 15.252 -1,77% 1,95% 0,07%
Cérdoba (capital) 19.360 17.900 20.082 -1,56% 2,33% 0,37%
Posadas 12.326 11.301 11.798 -1,72% 0,86% -0,44%
Almoddvar del Rio 12.531 10.525 11.366 -3,43% 1,55% -0,97%
La Carlota 11.959 10.783 11.533 -2,05% 1,35% -0,36%
Fuente Carreteros - - 6.798 - - -
Fuente Palmera 9.957 8.780 9.190 -2,48% 0,92% -0,80%
Guadalcazar 12.025 10.969 10.865 -1,82% -0,19% -1,01%
Hornachuelos 11.319 9.842 10.207 -2,76% 0,73% -1,03%
Palma del Rio 12.875 11.324 11.933 -2,54% 1,05% -0,76%
La Victoria 12.518 11.602 12.446 -1,51% 1,41% -0,06%
LR 11030 | 10641 | 10682 | -2,28% 0,08% 1,11%
del Guadalquivir

Se obtiene que la tendencia general del periodo analizado es decreciente en la Comarca Valle
Medio del Guadalquivir, sin embargo, la tendencia general de la provincia y de su capital es positiva,

es decir, el nivel de renta de los ciudadanos ha aumentado durante los 10 Gltimos afios.

Por otro lado, en todos los territorios estudiados se observa una recesion entre los afios
2009-2014, coincidente con una época de crisis econdmica en el territorio nacional, que sin lugar a

duda tuvo una fuerte incidencia en la renta de los habitantes de los distintos municipios.

Si se analiza el municipio de Posadas, se puede comprobar que la tendencia de la comarca se
mantiene (decreciente), si bien es cierto que la recesion sufrida en el periodo 2009-2014 fue de las
mas bajas del conjunto de municipios (pérdidas del 0,44% anual), por debajo de la media de la

comarca que lo incluye (pérdidas del 2,28% anual).

A continuacidn, se expone una grafica en la que se puede apreciar la evolucion de la renta en
los ultimos 10 afios en el municipio, comprobando que entre el periodo 2009-2019 se produjeron
altibajos muy pronunciados en el nivel de renta medio de los habitantes del municipio, aunque se
aprecia una tendencia decreciente. Durante los afios 2011-2015 se observa una tendencia
generalmente decreciente para finalmente crecer hasta el afio 2018, volviendo a disminuir en la

Ultima etapa del periodo.

llustracién 35: Evolucion de la renta media en el municipio de Posadas entre los afios 2009-2019 (Fuente:
Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA).

EVOLUCION ANUAL DE LA RENTA MEDIA POR HABITANTE EN
EL MUNICIPIO DE POSADAS (ANOS 2009-2019)
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Por lo tanto, tras el andlisis de la evolucidn anual de la renta media se puede resaltar que
debido a la crisis econdmica de los afos 2009-2014 el nivel de renta en todos los territorios
estudiados tuvo un retroceso. Esta crisis econdmica tuvo lugar en todo el territorio nacional.

Posteriormente se inicia un periodo de recuperacion, no llegando a alcanzar la situacion de partida.
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4.1.4 Economia. En los afios posteriores se producen una serie de altibajos, aunque se aprecia una tendencia

positiva (de crecimiento), llegando al maximo del periodo en el aflo 2017, momento en el que se

En este apartado se lleva a cabo un analisis de las bases econémicas que caracterizan el . . . . , , .. .
iguala la situacion de partida, después se produce una fuerte caida del tejido empresarial que se ha

municipio de Posadas. . .
P recuperado ligeramente hasta la actualidad.

En este sentido, se analizan las actividades principales que se desarrollan en el territorio de . . o
! P P a Analizando las actividades fundamentales que se llevan a cabo en el territorio, destaca que la

Posadas, en cuanto al tejido empresarial, actividad industrial y agricultura. , . . . . ,
economia del municipio se basa en el comercio y el sector servicios, la mayoria de ellos cuenta con

entre 0-5 asalariados en su plantilla y se hallan en torno a 459 establecimientos comerciales.
De manera adicional, cabe destacar que durante el transcurso del afio 2020 se registraron un

total de 4.046 contratos de trabajo, lo que implica una elevada tasa de poblacion activa. . . e L. . .
10,1049 P P A continuacién se detalla la distribucién de empresas en funcién de la actividad que realizan.

4.1.4.1 Andlisis del Tejido Empresarial. llustracion 37: Actividades de empresas de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA).
DISTRIBUCION DE LA ACTIVIDAD EMPRESARIAL DE POSADAS

En la actualidad se encuentran activas 459 empresas. Este valor se ha visto modificado en los p ~
uatl ! v P Y Vi " SEGUN LA ACTIVIDAD QUE REALIZAN (ANO 2020)

ultimos 10 aios del siguiente modo. Industria, energia,
agua y gestion de
residuos
.. . : .. . . 9% Construccién
llustracion 36: Evolucion del numero de empresas en Posadas (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos 8%
de SIMA).
EVOLUCION DEL NUMERO DE EMPRESAS EN POSADAS
(ANOS 2010-2020)
Comercio
400 Bancay seguros '.L 32% “
3% '
3% 393 394 12% Transporte y
g 390 Informacién y almace;;miento
& 385 comunicaciones ?
o 1%
380 381
2 379
a 37 374 374 379373
Q 370 369 368 Como se ha indicado anteriormente, la mayoria de las empresas que se encuentran en el
w
S 365 365 _ . - . -
2 360 municipio se dedican a las actividades de comercio general y servicios, que conforman
355 conjuntamente el 60% del tejido empresarial de Posadas.
350

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Como se puede comprobar la tendencia en los ultimos afios ha sido variable. En el periodo
2010-2013, coincidente con una gran crisis econdmica a nivel nacional, el nimero de empresas

activas en el municipio disminuyd, de forma generalizada.
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4.1.4.2 Analisis de la Actividad Industrial.

Por otro lado, dentro de la economia del municipio de Posadas también destaca la Actividad

Industrial.

Actualmente se encuentran habilitadas en el municipio de Posadas varias zonas industriales
consolidadas en poligonos industriales, tanto en el ndcleo urbano homdénimo como en Rivero de

Posadas, que se identifican a continuacién:

e En el Nucleo Urbano de Posadas se encuentran instalados 2 poligonos industriales en la

zona Norte:

0 Poligono Industrial La Sierrezuela.

0 Poligono Industrial Los Menestrales.

e En el nucleo urbano de Rivero de Posadas se encuentra un Poligono Industrial en la zona

Sur y Oeste del mismo.

Por otro lado, segun el Plan General de Ordenacion Urbana del Municipio (PGOU) se
encuentra en el norte de Posadas un entorno calificado como suelo industrial para la ampliacion del

Poligono Industrial Sierrezuela.

Actualmente esta zona industrial podria generar problemas ambientales para las areas
residenciales situadas en su entorno directo, si bien es cierto que el entorno industrial se encuentra

perfectamente ordenado y separado de la zona residencial del municipio.

A continuacidn, se presenta un plano en el que se pueden identificar las zonas industriales
(sombreadas con color morado) actualmente habilitadas en los 3 poligonos industriales y la posible

ampliacion de éstos con las zonas de suelo urbanizable industrial (sombreado en color ).

Q_/ estudio 7
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llustracién 39: Localizacion de Poligonos Industriales en el Término Municipal de Rivera de Posadas (Fuente:
Elaboracidn Propia a partir del PGOU del municipio).
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4.1.4.3 Analisis de la Agricultura.

Por ultimo, se analizan las caracteristicas de la Actividad Agraria, que tiene gran importancia

en el territorio de Posadas.

Actualmente se destinan 6.345 Has a la agricultura, divididas en terreno para cultivo

herbaceo (47%) y terrenos para cultivo lefioso (53%%), siendo este ultimo el predominante.

llustracién 40: Distribucion de la tipologia de terreno para cultivo en el municipio de Posadas (Fuente:
Elaboracién Propia a partir de los datos de SIMA).

DISTRIBUCION DE LA TIPOLOGIA DE TERRENOS PARA
CULTIVOS EN EL MUNICIPIO DE POSADAS (ANO 2020)

Dentro del terreno herbaceo, destaca el cultivo de cereales de invierno y -cultivos
industriales, si bien es cierto que su representatividad es menor en comparacion con el cultivo de
terreno lefioso de citricos y olivares, que se corresponde con el 53% del total de la actividad agraria

en Posadas (correspondiente con cultivos de secano y de regadio).
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llustracion 41: Cultivos predominantes en Posadas (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos de SIMA).

DISTRIBUCION DE LA ACTIVIDAD AGRARIA SEGUN EL TIPO DE
CULTIVO EN POSADAS (ANO 2020)

Leguminosas grano
2%

Cultivosindustriales

4

Frutales
1%
Cultivos forrajeros
7%

Hortalizas
4%

De manera particular, puede comprobarse que los cultivos predominantes son el olivar, los

cereales de invierno y el cultivo de citricos en el municipio de Posadas.

4.2.- MOVILIDAD URBANA.

A continuacion, en este apartado se lleva a cabo la descripcion de las principales
caracteristicas de movilidad del municipio, asi como de los principales puntos de interés de este, en

cuanto a la generacién-atraccidon de viajes.

4.2.1 Caracteristicas Generales de la Demanda de Movilidad.

Con la redaccion de este apartado se pretende establecer una primera idea de las

caracteristicas de la movilidad en el municipio de Posadas.

Para ello se parte de la Encuesta Social de Movilidad realizada por la Junta de Andalucia en
el afio 2011, asi como del Borrador del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba

(2017).

La encuesta social nace de la necesidad de analizar las transformaciones que ha tenido de la

sociedad en los ultimos afios, en concreto, analizando los cambios sociales producidos.

En el momento en el que se produce un cambio social en la poblacion se refleja con gran
incidencia en la movilidad, sobre todo en lo referente a la movilidad diaria y obligada, especialmente
porque la poblacién no trabaja y realiza su vida diaria dentro de un mismo municipio, sino que cada

actividad puede y suele llevarse a cabo en lugares diferentes.

Lo anterior tiene una gran influencia dentro de la elaboraciéon de un Plan de Movilidad
Urbana Sostenible, como parece evidente, y es importante conocer los siguientes aspectos

caracteristicos de los desplazamientos en el municipio:

e Motivo de los viajes.
e Distancia recorrida.
e Duracion y distribucion diaria.

Esta Encuesta Social de Movilidad se ha llevado a cabo en las 8 capitales de la comunidad

andaluza y en algunos de sus principales municipios.
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Segun la poblacién de Posadas en el ultimo afio (7.318 habitantes) el territorio entraria en el
grupo poblacional establecido en la Encuesta Social de Movilidad de menor de 10.000 habitantes,

que fijarad el comportamiento cualitativo de la movilidad en el municipio.

Sin embargo, como el municipio se incluye dentro del Area Metropolitana de Cérdoba se
pueden emplear ratios mas concretos y actualizados para determinar las caracteristicas de
desplazamiento de los ciudadanos en base a los resultados del Borrador del Plan de Transporte

Metropolitano del Area de Cérdoba del afio 2017.

En primer lugar, se analiza en el municipio de Posadas el nimero de desplazamientos que se
producen en un dia laborable tipo, sabiendo que el ratio obtenido en el Plan de Transporte
Metropolitano del Area de Cérdoba es de 2,51 desplazamientos por persona, se obtiene un total de

18.368 desplazamientos en el municipio en un dia laborable tipo.

Tabla 42: Obtencion del numero de desplazamientos en un dia laborable en el municipio de Posadas (Fuente:

Elaboracion Propia a partir de los datos del Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba, 2017).

Media desplazamientos/ Total desplazamientos dia
persona laborable

Municipio Poblacion

Posadas 18.368

Estos viajes se realizan tanto internos al municipio como externos al mismo, por lo tanto, a
continuacion se muestra la distribucién de viajes intramunicipales e intermunicipales en base a los

resultados publicados en el Plan de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba.

Tabla 43: Tipo de desplazamientos en el municipio de Posadas en un dia laborable (Fuente: Elaboracion Propia
segun Borrador del Plan de Transporte Metropolitano de Cordoba, 2017).

Municipio Total desplazamientos

Intramunicipales Intermunicipales

69% 31%

Posadas

llustracién 44: Tipo de desplazamientos en el municipio de Posadas en un dia laborable (Fuente: Elaboracion
Propia segun Borrador del Plan de Transporte Metropolitano de Cordoba, 2017).

DISTRIBUCION DE LOS DESPLAZAMIENTO SEGUN SU TIPOLOGIAEN EL
MUNICIPIO DE POSADAS EN UN DiA LABORABLE (ANO 2020)

Seguidamente se analiza el medio en el que se llevan a cabo estos desplazamientos de un dia
laborable, tanto para el total de viajes como viajes intramunicipales e intermunicipales, obteniendo
estos datos del documento publicado del Borrador del Plan de Transporte Metropolitano del Area de

Cordoba (afio 2017).

Tabla 45: Distribucion de modos de desplazamientos en el total de viajes del municipio de Posadas en un dia
laborable (Fuente: Elaboracion Propia segun ratios del Borrador del Plan de Transporte Metropolitano de
Cordoba, 2017).

. . . Total . . . Transporte -
Tipo de Viaje P Automovil Otros

Desplazamientos Publico

Total Viajes

Intramunicipales

Intermunicipales
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llustracién 46: Distribucion de modos de desplazamientos en el total de viajes del municipio de Posadas en un
dia laborable (Fuente: Elaboracion Propia segtn ratios del Borrador del Plan de Transporte Metropolitano de
Cérdoba, 2017).

MEDIO DE TRANSPORTE EMPLEADO EN EL TOTAL DE DESPLAZAMIENTOS
DEL MUNICIPIO DE POSADAS
(PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO AREA CORDOBA)

OTROS
0%

AUTOMOVIL
47%

TRANSPORTE
PUBLICO BICI
2% 1%

llustracién 47: Distribucion de modos de desplazamientos en viajes intramunicipales del municipio de Posadas
en un dia laborable (Fuente: Elaboracion Propia segun ratios del Borrador del Plan de Transporte Metropolitano
de Cérdoba, 2017).

MEDIO DE TRANSPORTE EMPLEADO DESPLAZAMIENTOS
INTRAMUNICIPALES DEL MUNICIPIO DE POSADAS
(PLAN DE TRANSPORTE METROPOLITANO AREA CORDOBA)

OTROS
0%

AUTOMOVIL
26%

TRANSPORTE
PUBLICO

llustracion 48: Distribucion de modos de desplazamientos viajes intermunicipales del municipio de Posadas en
un dia laborable (Fuente: Elaboraciéon Propia segun ratios del Borrador del Plan de Transporte Metropolitano de
Cérdoba, 2017).

MEDIO DE TRANSPORTE EMPLEADO DESPLAZAMIENTOS
INTERMUNICIPAPES DEL MUNICIPIO DE POSADAS (PLAN DE TRANSPORTE
METROPOLITANO AREA CORDOBA)

TRANSPORTE

PUBLICO
5%

AUTOMOVIL
95%

Respecto al modo de transporte principal en un dia laborable, considerando el total de viajes
del municipio, el 51% de los mismos se realizan en modos blandos (caminando + bicicleta) y el resto
en modos motorizados; sin embargo, si tan solo consideramos los viajes internos Posadas
(intramunicipales) destaca como medio de transporte predominante los viajes a pie (72%). Por el
contrario, en los intermunicipales (externos al municipio) el 95% de los viajes se realizan en
automovil, y el restante 5% en transporte publico (evidentemente estas distancias son mayores y es

mas dificil realizarlas caminando o en bicicleta).

Posteriormente se analiza el motivo de los viajes de un dia laborable, en este caso
basandose en la distribucién cualitativa obtenida a partir de la informacidon proporcionada por la
Encuesta Social de Movilidad para los grupos de municipios con una poblacién menor de 10.000

habitantes.
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Tabla 49: Motivo principal del desplazamiento en el municipio de Posadas en un dia laborable (Fuente:
Elaboracion Propia segun ratios Encuesta Social de Movilidad de la Junta de Andalucia, 2011).

Municipio Posadas
Total Desplazamientos 18.368
Ir a casa 40% 7.404
Trabajo 16% 2.956
Por estudios 3% 461
Por compras 7% 1.345
MOTIVO . o
DEL VIAJE Recoger/llevar a los nifios 8% 1.394
Medico 3% 558
V|S|.tar ER ETTETe) 8% 1.473
amigos
Ocio 10% 1.863
Otros 5% 913

llustracién 50: Distribucion de los motivos del desplazamiento en el municipio de Posadas en un dia laborable
(Fuente: Elaboracion Propia segun ratios Encuesta Social de Movilidad de la Junta de Andalucia, 2011).

DISTRIBUCION MOTIVO DEL DESPLAZAMIENTO EN EL
MUNICIPIO DE POSADAS (ANO 2020)

Otros; 5%

Visitar afamiliares
0 amigos; 8%

Medico; 3% i

/evosF A

ninos; 8% .
Trabajo; 16%

Por compras; 7%

Por estudios; 3%

Comprobando que el motivo fundamental de los viajes, excluyendo el de vuelta a casa, es

el trabajo (16%).

Para continuar con el analisis de las caracteristicas de movilidad del municipio de Posadas se
estudia el tiempo empleado en los viajes, tanto para cada uno de los motivos especificados como
para el total de viajes en el municipio, obteniéndose, en este ultimo caso, una duracién media de

20,24 minutos.

llustracion 51: Tiempo medio empleado en los desplazamientos segun el motivo en el municipio de Posadas en
un dia laborable (Fuente: Elaboracion Propia segun ratios Encuesta Social de Movilidad de la Junta de
Andalucia, 2011).

TIEMPO MEDIO EIYIPLEADO (MINUTOS) EN LOS
DESPLAZAMIENTOS SEGUN EL MOTIVO. MEDIA GENERAL DEL
TIEMPO EMPLEADO EN DESPLAZAMIENTOS 20,2 MINUTOS.
Otros NN 20,1
Ocio NN 20,7
Visitar a familiares o amigos |G 14,5
Medico II——— 28,9
Recoger/llevar alosnifios NN 15,7
Por compras 20,3
Por estudios 29,9
Trabajo I 20,6
Iracasa NN 20,7

0 5 10 15 20 25 30 35

Adicionalmente se analiza la distancia media recorrida en cada desplazamiento segin el

motivo del viaje.
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llustracién 52: Distancia media recorrida en los desplazamientos segun el motivo en el municipio de Posadas en llustracién 53: Distancia media recorrida en los desplazamientos segun el motivo en el municipio de Posadas en
un dia laborable (Fuente: Elaboraciéon Propia segun ratios Encuesta Social de Movilidad de la Junta de un dia laborable (Fuente: Elaboracion Propia segun ratios Encuesta Social de Movilidad de la Junta de
Andalucia, 2011). Andalucia, 2011).
DISTANCIA MEDIA (KM) EN LOS DESPLAZAMIENTOS SEGUN DISTANCIA MEDIA RECORRIDA (KM) EN LOS DESPLAZAMIENTOS
EL MOTIVO. SEGUN EL TIPO (INTERMUNICIPALES O INTRAMUNICIPALES).
MEDIA GENERAL DISTANCIA RECORRIDA POR DESPLAZAMIENTO
Otros I o, EN POSADAS ES DE 8,40 KM/DESPLAZAMIENTO

ocio INIINEGNGNN s
ViSitarafamiIiaresoamigos _ 3’5 IntermuniCipales _ 22'4
e oo kK
Recoger/llevar alos nifios [NNNIGGEGEGEGEGE 3,1
Intramunicipales . 2,2
Por compras 4,9
Por estudios I 8,2

Trabajo [N 7,4
Iracasa [ 6,0 Finalmente, se analiza la distribucion horaria del total de viajes que se realizan en un dia

,0 5,0 10,0 15,0 20,0 25,0

laborable dentro del municipio (18.368 desplazamientos), para comprobar cual seria la hora punta

en la que se obtiene un mayor nimero de éstos.

De forma particular se obtiene que los desplazamientos en los que se emplea mayor tiempo
y se recorre una mayor distancia son los que estan motivados por una visita o gestion médica y

estudios.

Realizando el andlisis anterior para los distintos tipos de viajes (intramunicipales e
intermunicipales) se obtiene, en base a los resultados de la Encuesta Social de Movilidad, el tiempo

empleado y la distancia recorrida.

Para el municipio de Posadas se obtiene que la distancia recorrida media en los

desplazamientos, segun la tipologia de éstos, es de 8,40 km.
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Tabla 54: Distribucion horaria de los desplazamientos realizados en Posadas en un dia laborable (Fuente: llustracién 55: Distribucion horaria de los desplazamientos realizados en Posadas (Fuente: Elaboracion Propia
Elaboracion Propia segun ratios Encuesta Social de Movilidad de la Junta de Andalucia, 2011). segun ratios Encuesta Social de Movilidad de la Junta de Andalucia, 2011).

% VIAJES TOTAL VIAJES DISTRIBUCION HORARIA EN LOS DESPLAZAMIENTOS EN UN DiA
LABORABLE EN EL MUNICIPIO DE POSADAS (ANO 2020)

1.800

1.600
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200
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Se obtiene que la hora punta maxima, en cuanto a los desplazamientos que se llevan a cabo

en el municipio de Posadas, se produce en el horario de mainana entre las 07:00 h y las 08:00 h con

una representatividad del 8,3% de los viajes, que supone 1.523 desplazamientos.

Adicionalmente durante la tarde, la mayor carga de desplazamientos se produce a las 14:00

h, con una representatividad del 7,7% de los viajes, lo que supone un total de 1.419

desplazamientos.
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En resumen, tras analizar las caracteristicas de movilidad en base a los resultados de la
Encuesta Social de la Junta de Andalucia se obtienen las siguientes conclusiones que caracterizan los

desplazamientos en el municipio de Posadas:

e Serealizan un total de 18.368 viajes/dia laborable.

e La mayor parte de los viajes se realizan en el interior del municipio (69%).

e Estos viajes se llevan a cabo, segln el Borrador del Plan de Transporte Metropolitano
del Area de Cérdoba (2017) y considerando el total de viajes del municipio, el 51% en

vehiculos motorizado y el 49% en modos blandos.

Si se consideran Unicamente los viajes intramunicipales, la mayoria (72%) se realizan

a pie, propia de un viaje interno al municipio con distancias cortas.

Por el contrario, considerando los viajes intermunicipales, la gran mayoria (95%) se

realizan en automovil, evidentemente al ser una distancia mayor.

e La duraciéon media por desplazamiento es de 20,24 minutos.

e El motivo del desplazamiento en el que los habitantes de Posadas invierten mayor
tiempo y ocupa una mayor distancia es para las visitas y gestiones médicas y

estudios.

e La distancia media recorrida en los desplazamientos realizados en el municipio es de

8,40 km.

e La hora punta del dia en cuanto al nimero de desplazamientos se produce a las
07:00 h (8,29%). Adicionalmente en el horario de tarde se produce un mayor volumen

de viajes a las 14:00 (7,72%).

4.2.2 Focos Generadores-Atractores de viajes en el municipio.

Como es de suponer, la movilidad interna de un municipio se basa en las demandas de viajes

gue forjan los elementos generadores-atractores.

Por un lado, los centros atractores se caracterizan por el nUmero de viajes que generan,
atraidos por diversos motivos (compras, ocio, movilidad obligada, entre otros) en funcién de su

situacion, entidad y relevancia.

Por otro lado, los centros generadores son fundamentalmente los lugares residenciales.

Por lo tanto, en este apartado se va a llevar a cabo un andlisis de los principales focos

atractores-generadores de viajes que caracterizan la movilidad dentro del municipio de Posadas.

Los problemas de movilidad que pueden darse en un territorio podrian estar muy
relacionados con la ubicaciéon y la actividad de las entidades generadoras-atractoras de los viajes. Ello
hace que sea necesaria la puesta en marcha de acciones que aseguren una accesibilidad comoda y

segura a los mismos.

Para la elaboraciéon de este analisis se han clasificado los centros atractores de viajes de

Posadas en funcién de la actividad que se pueda llevar a cabo en ellos, y son los siguientes:

Asociados al Sistema de Transporte: en concreto la estacion de tren del municipio.

e Equipamiento Social, donde se incluyen asociaciones y centros de atencion (Instituto de

la Mujer, Hogar del Pensionista, Cooperativas...).

e Equipamiento Deportivo, que incluye el Pabellén Polideportivo y el Campo de Futbol.

e Ocio-Recreativo, que incluye parques, miradores, ...

e Educativos que incluye colegios, institutos, centros de formacion...

e Sanitarios donde se incluye centro de salud.

e Equipamiento Administrativo: que incluye sedes de administraciones como

ayuntamiento, Hacienda Publica, Juzgado...
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e Zonas Industriales: que incluye los poligonos industriales.
e Culturales donde se incluyen los monumentos o puntos singulares que suelen ser visitados en el territorio.

Seguidamente se presenta un plano con la localizacién de los puntos generadores de viajes en el municipio de Posadas mds importantes, clasificados segun su tipologia.

llustracién 56. Localizacidon de focos atractores de viajes en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

FOCOS ATRACTORES DE VIAJES EN EL MUNICIPIO DE POSADAS

POSADAS ::_T,:-"F."'_

= ""“'“-'1”-5-'_-—--"'

RIVERO DE POSADAS

[ ]Equipamiento Social
[ ]Equipamiento Deportivo
4 ]Ocio-Recreativo
: Equipamiento Educativo
[ ] Equipamiento Sanitario
| ] Equipamiento Administrativo
Poligono Industrial

] Cultural
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Por otro lado, como ya se ha indicado anteriormente, los centros generadores se identifican en las areas residenciales del municipio, que se identifican en la siguiente ilustracion.

llustracién 57. Localizaciéon de focos generadores de viajes en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

FOCOS GENERADORES DE VIAJES EN EL MUNICIPIO DE POSADAS
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4.3.- TRAFICO Y CIRCULACION. e Acceso N2 1 Villaviciosa de Cérdoba (Norte): localizado en la zona norte a través de la

N-3075, que enlaza con la A-431, en ambos sentidos de circulacién. Dispone de 1 carril

Seguidamente, se describen las principales caracteristicas de la red viaria del municipio, por sentido de circulacién (indicado en color rojo en la ilustracion final del apartado).

tanto del a@mbito urbano como interurbano, y la descripcion del trafico circulante por su entorno
llustracioén 58: Acceso Norte al municipio de Posadas a través de la via N-3075 (Fuente: Elaboracion Propia).
segun los datos publicados el Ministerio de Fomento y la Junta de Andalucia. ¥ g I

4.3.1 Red Viaria.
En este apartado se realiza un analisis de la red viaria principal del municipio de Posadas.

En primer lugar, se analizara el entorno interurbano comprobando los accesos y las salidas

del municipio y posteriormente se centrard el estudio en el viario urbano.

43.1.1 Viario Interurbano. e Acceso n?2 Almododvar del Rio (Noreste): localizado en la zona noreste a través de la A-

431a, con conexion directa a la via A-431, en ambos sentidos de circulacion. Se bifurca

Posadas se encuentra localizada junto a la A-431 y la A-445, al suroeste de la capital de la antes de llegar al casco urbano en dos accesos: uno que desemboca en la glorieta de la

provincia. avenida Maria Auxiliadora y otro en la avenida de Andalucia. Dispone, en ambos casos

de 1 carril por sentido de circulacién (indicado en color azul en la ilustracion final del

En la elaboracion del analisis del viario interurbano se ha tenido en cuenta, en primer lugar, apartado)

los posibles accesos al término municipal principal, Posadas, correspondientes a los puntos de

conexion del municipio con el resto del territorio provincial y nacional, entre los que cabe destacar llustracion 59: Acceso Oeste del municipio de Posadas a través de la A-431a (Fuente: Elaboracion Propia).

los siguientes:
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e Acceso N2 3 Fuente Palmera — La Carlota (Sur): localizado en la zona sur por la A-445, e Acceso N2 5: Palma del Rio - Hornachuelos (Oeste): localizado en la zona oeste del
dispone de 1 carril de circulacién. (indicado en verde en la ilustracién final del apartado). municipio con enlace a la A-431 en ambos sentidos de circulacion. Dispone de 1 carril de

circulacion por sentido. (indicado en color morado en la ilustracién final del apartado).

llustracién 60: Acceso Sur al municipio de Posadas con conexion a la A-445 (Fuente: Elaboracion Propia).

llustracién 62: Acceso Oeste al municipio de Posadas con enlace a la A-431 (Fuente: Elaboracion Propial).

° [] i : i i0 . » . - L, .. .
Acceso N¢ 4 Rivero de Posadas (Suroeste): localizado en |a zona suroeste con conexién A continuacion, se analizan los distintos accesos al término municipal de Rivero de Posadas,
directa a la CO-9005 en ambos sentidos de circulacion. Dispone de 1 carril de circulacién que dispone de un punto de acceso (denominado como acceso NE 6: Posadas en el croquis posterior)
por sentido (indicado en color rosa en la ilustracion final del apartado). a través de la via CO-9005, que conecta los 2 términos municipales del municipio. Dispone de 1 carril

por sentido (sefializada con color naranja en el plano final del apartado).
lustracién 61: Acceso Sur al municipio de Posadas por la via CO-9005 (Fuente: Elaboracion Propia).

llustracion 63: Acceso al término de Rivera de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

Q estudio 7

FEBREINFIE § LR NERT R E



AYUNTAMIENTO

DE A
POSADAS L
-

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA).

Con el objetivo de localizar los accesos anteriores y proporcionar un mejor entendimiento de la informacidén expuesta en el apartado, se expone un grafico en el que se han identificado los distintos puntos de

& ]
1 L - iy
ik, e i
acceso desde las vias externas al municipio de Posadas, tanto en su nucleo urbano homénimo, como en Rivero de Posadas.
llustracion 64: Viario interurbano principal del municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).
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4.3.1.2 Viario Urbano.

Se ha llevado a cabo un andlisis de las principales rutas urbanas que permiten los

desplazamientos dentro del municipio.

Adicionalmente se ha comprobado que ya se han implantado varias medidas que mejoran la
movilidad peatonal en el territorio como pueden ser los pasos de peatones elevados o plataformas

unicas.

Inicialmente se han analizado itinerarios que recorren la ciudad en sentido Este-Oeste por
trama urbana, donde destacan como principales los siguientes, centrados en el nicleo urbano de

Posadas:

e Itinerario Norte I: que transcurre por las calles principales de Av. Joaquin Pecci - C/
Golmayo — Av. Estacion — Av. Maria Auxiliadora en ambos sentidos de circulacién

(sefialado en color azul en el croquis ilustrativo que se expone en el apartado).

llustracion 65: Itinerario urbano Norte (Este-Oeste). A la izquierda Av. Joaquin Pecci, a la derecha C/ Golmayo
(Fuente: Elaboracion Propia / Google Maps).

e ltinerario Norte II: que transcurre por las calles principales de Av. Joaquin Pecci - C/
Golmayo — Av. Estacion — Av. Soldevilla Vazquez — C/ Rafael Alberti en ambos sentidos
de circulacion (sefialado en color en el croquis ilustrativo que se expone en el

apartado).

llustracion 66: Itinerario urbano Norte (Este-Oeste). A la izquierda Soldevilla Vézquez, a la derecha C/ Rafael
Alberti (Fuente: Elaboracién Propia / Google Maps).

e Itinerario Centro: que discurre por las calles de C/ del Emigrante — C/ Sevilla — C/ Gaitan
— Callejon de Jesus (sefialado en color rojo en el croquis ilustrativo que se expone en el
apartado).

llustracion 67: Itinerario urbano Centro (Este-Oeste). A la izquierda C/ Sevilla a la derecha C/ Santiago (Fuente:
Google Maps / Elaboracién Propia).

e Itinerario Sur: que discurre por las calles de C/ Moreria — C/ Fernandez de Santiago —
Plaza de la Constitucidn — Av. Blas Infante — C/ Médico Rafael Molero (sefialado en color

naranja en el croquis ilustrativo que se expone en el apartado).

llustracién 68: Itinerario urbano Sur (Este-Oeste). A la izquierda C/ Av. Blas Infante a la derecha C/ Médico

Rafael Molero (Fuente: Elaboracién Propia / Google Maps).
i

s,

Particularizando en el nicleo urbano de Rivero de Posadas, se obtienen los siguientes

itinerarios Este-Oeste para recorrer el término municipal.

il s
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e Itinerario Norte: que discurre por las vias C/ Los Nogales y C/ Mayor hasta C/ Ronda
Norte en ambos sentidos de circulacion (sefialado en color marrén en el croquis

ilustrativo que se expone en el apartado).

llustracién 69: Itinerario urbano Norte (Este-Oeste), a la izquierda Los Nogales y a la derecha C/ Mayor (Fuente:
Google Maps / Elaboracién Propia).

e Itinerario -Central: que pasa por las C/ Posadas y Pl. Mayor, en ambos sentidos de
circulacion (sefalado en color rosa en el croquis ilustrativo que se expone en el

apartado).

llustracién 70: Itinerario urbano Central (Este), arriba a la izquierda C/ Posadas y a la derecha Pl. Mayor
(Fuente: Google Maps).

e ltinerario -Sur: que pasa por las C/ de la Palma y C. Rda del Sur, en ambos sentidos de
circulacidon (sefalado en color verde en el croquis ilustrativo que se expone en el

apartado).

llustracion 71: Itinerario urbano Sur (Este), arriba a la izquierda C/ de la Palma y a la derecha C/ Rda. del Sur
(Fuente: Google Maps / Elaboracion Propia).

permiten la circulacion Este-Oeste en el municipio de Posadas, en sus dos nucleos urbanos.

Seguidamente se expone un croquis en el que se sefialan los distintos recorridos urbanos que
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llustracioén 72: Viario urbano principal. Recorridos Este-Oeste Municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

VIARIO URBANO MUNICIPIO DE POSADAS. ITINERARIOS ESTE-OESTE

Av. Joaquin Pecci

Ry
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—p [It. Centro | It. Norte |
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Posteriormente se han estudiado distintas rutas que permitan recorrer el municipio de
Norte a Sur por tramos urbanos, destacando, en el ntcleo urbano principal, Posadas, los siguientes

itinerarios:

e Itinerario Este: A-3075 — Av. de la Estacion — Av. Soldevilla Vazquez — C/ Fuente Palmera,
en ambos sentidos de circulaciéon (sefialado en color azul en el croquis ilustrativo que se

expone en el apartado).

llustracion 73: Itinerario urbano Oeste (Norte-Sur) a la izquierda C/ Fuente Palmera; a la derecha C/ Soldevilla
(Fuente: Google Maps).

e Itinerario Centro: C/ Antonio Machado — C/ Mesones — Misabel Salas — C/ Dofia Marina
en ambos sentidos de circulacién (sefialado en color rojo en el croquis ilustrativo que se

expone en el apartado).

llustracion 74: Itinerario urbano Centro-Oeste (Norte-Sur), a la izquierda C/ Antonio Machado y a la derecha
Plaza de la Constitucidn (Fuente: Google Maps / Elaboracion Propia).

e Itinerario Oeste: C/ Golmayo — C/ Séneca — C/ Maestro Lucena, en sentido sur (sefialado

en color morado en el croquis ilustrativo que se expone en el apartado).

llustracion 75: Itinerario urbano Centro-Oeste (Norte-Sur), a la izquierda C/ Seneca y a la derecha C/ Maestro
Lucena (Fuente: Elaboracién Propia / Google Maps).

Analizando, finalmente, el nticleo urbano de Rivero de Posadas comprueba la existencia de 2

itinerarios principales que atraviesan el citado nucleo:

e ltinerario Este: que discurre por las vias C/ de los Naranjos — C/ Ronda Norte — C/ Ronda
Este, en ambos sentidos de circulaciéon (sefialado en color marrén en el croquis

ilustrativo que se expone en el apartado).

llustracion 76: Itinerario urbano Este (Norte-Sur); a la izquierda C/ Ronda Norte, a la derecha C/ Ronda Este
(Fuente: Google Maps / Elaboracion Propia).
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e Itinerario Oeste: que discurre por la C/ de los Naranjos, C/ Mayor, C/ de la Salud, C/ Rda.
Oeste, en ambos sentidos de circulacion (sefialado en color rosa en el croquis ilustrativo

que se expone en el apartado).

llustracién 77: Itinerario urbano Oeste (Norte-Sur); a la izquierda C/ de la Salud, a la derecha C/ Rda. Oeste
(Fuente: Elaboracion Propia).

Seguidamente se expone un croquis en el que se sefialan los distintos recorridos urbanos que
se han sefialado y que permiten la circulacion Norte-Sur en el municipio de Posadas, en sus 2 nucleos

urbanos.

Ademas, una vez analizado el viario urbano del municipio es necesario destacar, que a pesar
de que existen vias urbanas que conectan los extremos Norte-Sur y Este-Oeste del municipio, una de
las rutas mas interesantes y eficientes para atravesar los nucleos poblacionales de Posadas es la
C0-9005, ya que conecta ambos nticleos urbanos del municipio y recorre el interior de Posadas, asi

como conectarlos con otros municipios de su entorno.

Finalmente sefalar para el Centro Urbano del municipio de Posadas, que las vias interiores
generalmente disponen de 1 carril de circulacién, mientras que las principales vias distribuidoras

disponen de doble sentido de circulacion con 1 carril para cada uno.
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llustracion 78: Viario urbano principal. Recorridos Norte-Sur (Fuente: Elaboracion Propia).
VIARIO URBANO MUNICIPIO DE POSADAS. ITINERARIOS NORTE-SUR
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Para terminar, se expone a continuacidon una tabla resumen con las caracteristicas de las

principales vias que marcan los itinerarios urbanos del municipio de Posadas y sus nucleos de

CARACTERISTICAS DE LA RED VIARIA URBANA DEL MUNICIPIO DE POSADAS

CARRILES DE
CIRCULACION

TRAMO

SENTIDO

APARCAMIENTO

oblacién. En ella se indica para cada via el nimero de carriles de circulacion y la existencia o no de ; ,
P P y Picasso Oeste-Este Bateria
aparcamiento y su tipologia. ,

C/ Pintor Pablo Picasso - Avda. Este-Oeste Linea
Andalucia Oeste-Este Linea
Tabla 79: Caracteristicas de as principales vias del municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia). Avenida Joaquin Pecci (Posadas) Oeste-Este Linea
CARACTERISTICAS DE LA RED VIARIA URBANA DEL MUNICIPIO DE POSADAS
C/ Cervantes (Posadas) Sur-Norte Linea
TRAMO SENTIDO e oDE APARCAMIENTO
CIRCULACION C/ de la Villa (Posadas) Sur-Norte Linea
Avda. Soldevilla Vazquez - Piscina | Este-Oeste 1 Este-Oeste Linea
. C/ del Emigrante (Posadas
municipal Oeste-Este 1 Bateria / & ( ) Oeste-Este
Piscina municipal - C/ Rafael Este-Oeste 1 Linea a_c/ Norte-Sur
) Alberti i Avda. Andalucia — C/ Hornachuelos

Avda. Andalucia (A-445) Oeste-Este 1 C/ Fuente Palmera Sur-Norte

Posad ’ ‘

(Posadas) C/ Rafael Alberti - Pza. D. Antonio | Este-Oeste 1 Linea/ Bateria (Posadas) Norte-Sur Bateria
. ; C/ Hornachuelos — C/ Almeria
Gomez Aguilar Oeste-Este 1 / / Sur-Norte
Pza. D. Antoni'o.Gémez Aguilar - Norte-Sur 1 C/ José Marfa Garcia Benavides — | Este-Oeste
Av. Maria Auxiliadora Sur-Norte 1 Bateria C/ Gaitan (Posadas) C/ Mesones Oeste-Este Bateria
¢/ Guada.lvalda ~ Plaza del Oeste-Este 1 Linea C/ Mesones — Avda. Andalucia Este-Oeste Linea
Avda. Blas Infante Ayuntamiento
(Posadas) Plaza del Ayuntamiento — C/ Este-Oest 1 L Este-Oeste
Fuente Palmera ste-Ueste Inea C/ Golmayo (Posadas) ;
Oeste-Este Linea
Glorieta Avda. Maria Auxiliadora - | Este-Oeste 1
p ! b v . 18 AUXIT C/ Mesones (Posadas) Norte-Sur Linea
aso subterraneo Oeste-Este 1
Este-Oeste
Paso subterraneo - C/ Gustavo Norte-Sur 1 Linea C/ Séneca (Posadas)
Adolfo Bé Oeste-Este
olfo becquer Sur-Norte 1 Bateria
- Norte-Sur
Adolfo Bé - Avda. | Este-Oeste 1 Linea C/ Séneca — C/ Malaga
Avda. Estacion (Posadas) E{/Gustayf) dolfo Bécquer - Avda C/ Gran Capitan Sur-Norte Linea
uerta Pifiero Oeste-Este 1 Linea
(Posadas) Norte-Sur Linea
Este-Oeste 1 C/ Mélaga — C/ Ramén y Cajal
Avda. Huerta Pifiero - C/ Golmayo Sur-Norte
Oeste-Este 1
_ Este-Oeste
Paso subterraneo - Plaza de la Este-Oeste 1 C/ El Olivo — C/ Pio Xl 5 - ’
9 este-Este inea
Estacidn Oeste-Este 1 C/ Maestro Lucena
(Posadas) Este-Oeste Linea
Este-Oeste 1 C/ Pio XIl = C/ Sevilla
Avda. Maria Auxiliadora (Posadas) Oeste-Este Linea
Oeste-Este 1
Este-Oeste Linea
Plaza de la Estacién - C/ Pintor Este-Oeste 1 Bateria Plaza Lavaderos — C/ Triana
Avda. Soldevilla V4 y C/ Santiago (Posadas) Oeste-Este

F:/da dSo devilla Vazquez | mire Oeste-Este 1 Bateria

(Posadas) C/ Triana — C/ José Maria Garcia Este-Oeste
C/ Pintor Mird - C/ Pintor Pablo Este-Oeste 1 Linea
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TRAMO SENTIDO LI ES I?E APARCAMIENTO
: CIRCULACION Entrando en materia de tréfico, se lleva a cabo en este apartado un analisis de los distintos
Benavides Oeste-Este 1 . . L. )
aforos disponibles del Ministerio de Fomento y de la Junta de Andalucia en el entorno del
Este-Oeste 1 o
C/ Maestro Lucena — C/ Huertas municipio de Posadas.
Oeste-Este 1 Bateria
C/ Sevilla (Posadas)
Este-Oeste 1 ) . L L.
C/ Huertas — Plaza Lavaderos En primer lugar, se exponen las estaciones del Mapa de Trafico del Ministerio de Fomento.
Oeste-Este 1 Linea
En concreto, se incluyen los traficos de las Estaciones Secundarias CO-37-2 y CO-38-2, situada en el
Este-Oeste 1
Callejon de Jesus (Posadas) - PK 427 Y PK 435, respectivamente, de la A-4 Estas estaciones se encuentran en las inmediaciones de
Oeste-Este 1 Linea
Norte-Sur ) los municipios de El Arrecife y La Carlota, por los que su informacién no es muy relevante para el
Carretera Villaviciosa (Posadas) Sur-Norte 1 trabajo que nos ocupa, de ahi que este PMUS sélo incluya una breve exposicién sin un analisis
Norte-Sur 1 Linea detallado de estas estaciones.
Plaza de la Constitucion (Posadas)
Sur-Norte 1
Este-Oeste 1 Posteriormente se analizan las estaciones del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia
C/ Los Nogales (Rivero de Posadas . , . .
/ gales | ) Oeste-Este 1 Linea situadas en las vias del entorno directo, en concreto, la SC-355, PR-217 y SC-338. Finalmente, se
Norte-Sur 1 incluyen los datos referidos a las vias que comprenden estas estaciones: la A-431R2, A-431 y A-445
C/ Mayor (Rivero de Posadas) ;
Sur-Norte 1 Linea de la zona de estudio, que se tratan de las vias principales de acceso al municipio de Posadas.
Este-Oeste 1
C/ Posadas (Rivero de Posadas)
Oeste-Este 1 Linea
Norte-Sur 1
C/ Ronda Este (Rivero de Posadas)
Sur-Norte 1 Linea
Este-Oeste 1
C/ Ronda Norte (Rivero de Posadas)
Oeste-Este 1 Linea
Norte-Sur 1
C/ Ronda Oeste (Rivero de Posadas)
Sur-Norte 1 Linea
Este-Oeste 1
C/ Ronda Sur (Rivero de Posadas)
Oeste-Este 1 Linea
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4.3.2.1 Plan de Aforos del Ministerio de Fomento.

e  Estacion Secundaria CO-37-2.

A continuacidn, se presentan los datos de la estacion secundaria CO-37-2, situada en el PK
427 de la A-4, localizada en el entorno del municipio de El Arrecife, pero que resulta la estacién mas

cercana al municipio de Posadas incluida en el Mapa de Trafico del Ministerio de Fomento.

llustracién 80: Estacién Primaria CO-37-2 del Mapa de Trdfico Ministerio de Fomento (2019) (Fuente: Mapa de
trdfico Ministerio de Fomento).
T ingss il Teithcn e b DG Al 319
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Tal y como se observa en la ilustracidn, este aforo presenta las siguientes caracteristicas y

resultados:
e Ubicaciéon: PK 427 de la A-4, en una calzada de 2 carriles por sentido.
e |IMD Total: 21.915 veh/dia.

0 IMD Ligeros: 17.430 ligeros/dia (79,54% de IMD).

0 IMD Pesados: 4.485 pesados/dia (20,47% de IMD).

e  Estacion Secundaria CO-38-2.

A continuacidn, se presentan los datos de la estacion secundaria CO-38-2, situada en el PK
435 de la A-4, localizada en el entorno del municipio de La Carlota, pero que resulta la estacién mas

cercana al municipio de Posadas incluida en el Mapa de Trafico del Ministerio de Fomento.

llustracion 81: Estacion Primaria CO-38-2 del Mapa de Trdfico Ministerio de Fomento (2019) (Fuente: Mapa de
trdfico Ministerio de Fomento).
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Tal y como se observa en la ilustracién, este aforo presenta las siguientes caracteristicas y
resultados:

e Ubicacion: PK 435,13 de la A-4, en una calzada de 2 carriles por sentido.
e IMD Total: 16.128 veh/dia.
0 IMD Ligeros: 11.914 ligeros/dia (73,88% de IMD).

0 IMD Pesados: 4.214 pesados/dia (26,13% de IMD).
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4.3.2.2 Plan de Aforos Junta de Andalucia. e SC-355, enlas A-431R2.

A continuacién, se analizan las estaciones del Plan de Aforos de la Junta de Andalucia
e SC-217,enla A-431.

situadas en las vias del entorno directo, en concreto, la SC-355, la PR-217 y la SC-338, localizadas en
las A-431R2, A-431 y A-445, respectivamente. Finalmente, se incluyen los datos referidos a estas vias e SC-338, en la A-445.
que comprenden los puntos de aforo, que se corresponden con los principales accesos al municipio.

llustracién 83: Aforos en el dmbito de Posadas de la Junta de Andalucia (Fuente: Plan de Aforos Junta de
Andalucia). SC-355 en la A-431R2; PR-217 en la A-431; y SC-338 en la A-445.

——

llustracién 82: Aforos en el ambito de Posadas de la Junta de Andalucia (Fuente: Plan de Aforos Junta de
Andalucia). n 2
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Con mayor detalle se observan a continuacién estos aforos relevantes que son tratados en

los siguientes apartados, y que son las indicadas anteriormente:
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‘ e ESTACION DE AFORO SC-355

llustracion 84: Ficha la estacion de aforo SC-355 (Fuente: Plan de Aforos Junta de Andalucia).
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Tabla 85: Evolucion diaria de la estacion de aforo SC-355 (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos del
Plan de Aforos Junta de Andalucia).

IMD SC-355 (2018) 2.605

SC-355 DISTRIBUCION HORARIA ANUAL
TOTAL VEH/DIA

100,00%

Se observan 2 periodos puntas, en horario de mafiana-mediodia (8 h), y de tarde (15 h). Se
comprueba que la hora punta del dia se obtiene a las 15:00 horas con un total de vehiculos (en

ambos sentidos) de 93 veh/hora.

@ estudio 7

MEMORIA

PAGINA 56



AYUNTAMIENTO Bl
DE r;-' |
p POSADAS g
PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA). ‘\‘_”

e ESTACION DE AFORO PR-217 Tabla 87: Evolucion diaria de la estacion de aforo PR-217 (Fuente: Elaboracidn Propia a partir de los datos del

Plan de Aforos Junta de Andalucia).

IMD PR-217 (2018) 6.486
llustracion 86: Ficha la estacion de aforo PR-217 (Fuente: Plan de Aforos Junta de Andalucia).
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100,00%

Se observan 2 periodos puntas, en horario de mafiana-mediodia (9 h), y de tarde (15 h). Se

comprueba que la hora punta del dia se obtiene a las 15:00 horas con un total de vehiculos (en

ambos sentidos) de 512 veh/hora.
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Tabla 89: Evolucion diaria de la estacion de aforo SC-338 (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos del

Plan de Aforos Junta de Andalucia).

e ESTACION DE AFORO SC-338.
2.131

IMD SC-338 (2018)

llustracion 88: Ficha la estacion de aforo SC-338 (Fuente: Plan de Aforos Junta de Andalucia).
PR-217 DISTRIBUCION HORARIA ANUAL

e
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100,00%

Se observan 2 horas punta muy marcadas, en mafiana (8 h), y otra en horario de tarde (15 h),

siendo la hora punta maxima la hora de mafana, a las 8 h, con un total de vehiculos (en ambos

sentidos) de 106 veh/hora.
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e AFOROS EN LA ViA A-431 R2 (principal via de Acceso al Municipio de Posadas).

llustracién 90: Datos de la A-431 R2 (Fuente: Plan de Aforos Junta de Andalucia).
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Destacar que no se dispone de ningin dato de evolucién histérica del trafico de la via de

acceso al municipio, Unicamente que la intensidad media diaria IMD es de 2.605 vehiculos/dia.

e AFOROS EN LA ViA A-431.

llustracién 91: Datos de la A-431 (Fuente: Plan de Aforos Junta de Andalucia).
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llustracién 92: Evolucion anual del trdfico en la A-431 (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos del Plan
de Aforos Junta de Andalucia).

EVOLUCION DEL NUMERO DE VEHICULOS/KM - ANO EN LA A-431
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Se observa en la grafica anterior un ejemplo evidente de que el trafico es un perfecto
indicador de la situacién econdmica global, con un incremento hasta 2007, y un descenso posterior

hasta 2013-2014, momento en el que se produce una recuperaciéon que tiende a estabilizarse.

Destaca también la altisima punta de trafico que se produce en el afio 2017, y a pesar de que
no se tienen datos a partir de 2019, es evidente que en el 2020 se produjo una situacion
absolutamente extraordinaria por la pandemia del COVID-19, hecho esto que no debe tomarse como
referencia por tratarse de datos absolutamente irreales para la planificacion (muy por debajo de las

medias habituales por el confinamiento).
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e AFOROSEN LA VIA A-445.

llustracién 93: Datos de la A-445 (Fuente: Plan de Aforos Junta de Andalucia).
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llustracién 94: Evolucion anual del trdfico en la A-445 (Fuente: Elaboraciéon Propia a partir de los datos del Plan
de Aforos Junta de Andalucia).
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Se observa en la grafica anterior un ejemplo evidente de que el trafico es un perfecto
indicador de la situacién econémica global, con un incremento hasta 2007, y un descenso posterior

hasta 2013-2014, momento en el que se produce una recuperacién que tiende a estabilizarse.

Aungue no se tienen datos a partir de 2019, es evidente que en el 2020 se produjo una
situacion absolutamente extraordinaria por la pandemia del COVID-19, hecho esto que no debe
tomarse como referencia por tratarse de datos irreales para la planificacion (muy por debajo de las

medias habituales por el confinamiento).
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4.3.2.3 Sintesis Total de Aforos.

Para terminar, se expone a continuacion una ilustracién en la que se puede comprobar la localizacidon de cada uno de los puntos de aforo expuestos en este apartado. Se han localizado tanto el del Ministerio de

Fomento (sefialado en color rojo) como los de la Junta de Andalucia (sefialados en color verde).

En todos los casos se indica la IMD de vehiculos que circulan por el punto en cuestion.

llustracién 95: Sintesis total de aforos en el entorno del municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).
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4.3.3 Estudio Particular de la Interseccion Av. Estacion - Av. Maria Auxiliadora — A-3075.

El Municipio de Posadas podria ser objeto de un detallado estudio de trafico en todo el
municipio, con software especifico, para analizar a través de una macro simulaciéon todos los
movimientos diarios que se producen en un dia laborable, o al menos, un andlisis de micro

simulacidn de las intersecciones mas complejas.

En este sentido, y aunque no es objeto directo del PMUS, se ha incluido como mejora la
realizacion de conteos manuales, tanto en hora punta de mafiana como de tarde. Estos trabajos

han sido realizados, resumiendo a continuacion su detalle y procedimiento:

o Seleccion de la Interseccion de Analisis: En este caso, se ha analizado la glorieta de
regulacion correspondiente a la Interseccion Avda. Estacion - Avda. Maria Auxiliadora -
Ctra A3075 - C/Extramuros, siendo esta una de las que presentan mayores demandas de

trafico.

llustracion 96: Modelizacion de la Interseccion. Avda. Estacion - Avda. Maria Auxiliadora - Ctra A3075 -
C/Extramuros.

e Realizacidén de Conteos Manuales en Horas Punta:

0 Mediante los andlisis de los aforos de las distintas bases de datos oficiales que se han
realizado con anterioridad, queda justificado que las horas punta de mafiana y tarde se
corresponden con las 9 h y las 15 h, respectivamente, siendo estos, por tanto, los

periodos horarios donde se han realizado los trabajos de campo.

0 Pese al compromiso contractual de 6 aforos manuales en hora punta, y dado que no
tendria sentido analizar parcialmente la interseccion, se ha optado por realizar hasta 10
aforos manuales, y ademas tanto en hora punta de maiiana como de tarde (total de

20 aforos manuales horarios), para poder cubrir toda la interseccion.
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llustracion 98: Resultados de los 12 Aforos Mnua/es en Hora Punta de Tarde (Dia Laborable).

e Y finalmente, también como mejora, se incluye a continuacion un estudio de capacidad y llustracion 100: Niveles de Servicio (ratios intensidad/capacidad) en Hora Punta de Mafiana l'a Laborable).

niveles de servicio de los diferentes giros de la glorieta, danto utilidad a los trabajos de L +F ¥ 2. *{.J"
campo de realizado. Para ello, en primer lugar, se obtiene una asignacién de trafico en todo
el entramado viario, para posteriormente, aplicando ingenieria de trafico a los trabajos de
campo realizados, obtener los niveles de servicio, desde la "A" (mejor funcionamiento) hasta
la "F" (peor funcionamiento), mediante el ratio intensidad/capacidad (i/c), concluyendo con

una optima funcionalidad de la glorieta analizada.
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llustracién 101: Asignacién de Trdficos en Hora Punta de Tarde (Dia Laborable).
-— = r - ¥ -%

4.4.- ESTACIONAMIENTO.

El estacionamiento es una de las bases del Plan de Movilidad Sostenible mas importantes en
cuanto al alcance de los objetivos implantados, ya que tiene influencia en otros aspectos
caracteristicos de la vida urbana como son la disponibilidad de espacio publico o calidad ambiental

de los barrios, entre otros.

Es importante lograr una sinergia entre las distintas politicas o estrategias que se lleven a

cabo en el plan para cumplir los objetivos propuestos orientados hacia una movilidad mas sostenible,

segura y que potencie el uso del transporte publico, en detrimento del vehiculo privado.

Por ello, a continuacion se lleva a cabo un analisis de la oferta de estacionamiento en el

municipio, distinguiendo las diferentes tipologias.

En primer lugar, sefialar que en el municipio de Posadas (en todos sus nucleos urbanos) no
NIVELES DE SERVICIO. existe ningun tipo de estacionamiento de rotacion tarificado, conocido generalmente como zona

HP TARDE. iNDICE 1/C ) ; - . ! azul, ni tampoco se encuentra oferta en edificios de aparcamientos subterraneos (parkings
_ . ; L
subterraneos).

No obstante lo anterior, si que se encuentra disponibilidad de aparcamiento en bolsas

privadas en superficie, que se corresponden con los distintos comercios, en concreto los siguientes:

e Supermercado Cash Fresh, situado junto a las vias del ferrocarril de alta velocidad

Madrid-Sevilla en la Carretera a Villaviciosa (A-433).

e Hotel Maria, situado junto a la Carretera de Cérdoba, en la zona conocida como Los

Molinillos.

Por otro lado, es muy destacable la alta oferta de estacionamiento en bolsas de
aparcamiento publico en superficie gratuitas (consistentes en parcelas o plazas destinadas al

estacionamiento libre), localizadas en varios puntos del municipio, como son las siguientes:
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e Antiguo Mercado de Abastos, accesible desde la Avda. Soldevilla Vazquez, y C/ Antonio e Plaza Primero de Mayo.

Toscano Palacios.
e Junto a la Estacion del Ferrocarril.

llustracién 103. Aparcamiento junto al antiguo Mercado de Abastos (Fuente: Elaboracion Propia).

llustracién 105. Aparcamiento junto a la Estacion de Ferrocarril (Fuente: Elaboracion Propia).

Junto a la Oficina de Correos, en la confluencia de las calles Alcdntara y Santiago. , . . .
y y g e Plaza de Jaén Benavides (junto a Ayuntamiento).

llustracién 104. Aparcamiento junto a la Oficina de Correos (Fuente: Elaboracion Propia).

e Plaza Pésitos.

llustracién 106. Aparcamiento en la Plaza Pésitos (Fuente: Elaboracion Propia).

e C/ Almoddévar del Rio, junto al IES Aljanadic.

e Parcela situada entre las calles Sefiorita Lola y C/ José Aumente Baena.

Ademas, sefialar que recientemente se ha habilitado un punto de recarga con una plaza de

 Parcela situada entre las calles José Aumente Baena. aparcamiento para vehiculos eléctricos junto a la Piscina Municipal.
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llustracién 108. Plazas de Estacionamiento Reservada para Personas con Movilidad Reducida. (Fuente:
Elaboracién Propia).

En cuanto al estacionamiento libre en la via publica, sefialar que un gran volumen de calles

e . . . L. ] Finalmente, se presentan la localizacion de los distintos estacionamientos segun su tipologia
del municipio dispone de estacionamiento libre, si bien, se alterna temporalmente (15 dias o por

., i . . B en croquis.
meses, segun la via) el margen de la calzada en la que es posible el aparcamiento de los vehiculos.

En el nucleo urbano de Rivero de Posadas, se encuentra aparcamiento libre en via publica en

practicamente todas las calles del mismo.

Por otro lado, destacar positivamente la adecuada oferta de estacionamiento reservado

para las Personas con Movilidad Reducida (PMR), mostrando como ejemplo la siguiente ilustracién.
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llustracioén 109. Localizacion de zonas de estacionamientos en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion propia).

OFERTA DE ESTACIONAMIENTO ACTUAL EN EL MUNICIPIO DE POSADAS
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4.5.- RED DE TRANSPORTE PUBLICO.

El transporte publico en una ciudad debe formar una estructura que pueda sustentar su
modelo urbano y su entorno en afios venideros. En el municipio de Posadas tienen actividad distintos

modos de transporte publico: autobus interurbano, tren y taxi.

4.5.1 Transporte Publico en Autobus Interurbano.

En el municipio de Posadas no existe ninguna estacién de autobuses o apeadero principal,
sino que se dispone de varias paradas (en forma de marquesinas o postes) en algunas de las

principales vias y focos del territorio que acercan a la ciudadania este modo de transporte.

Parte del servicio de autobuses interurbanos del municipio de Posadas es gestionado por el
Consorcio de Transporte Metropolitano del Area de Cérdoba (CTCO) a través de la linea M-250,
Posadas — Almodadvar del Rio — Villarrubia — Cérdoba, operada por la empresa Auto Transportes San
Sebastidn S.A., adjudicataria de la concesidn de transporte regular de viajeros VJA-131: Hornachuelos
— Cérdoba con Hijuelas. Algunas de las expediciones de esta linea cubren también la demanda de la

pedania de Rivero de Posadas.

llustracién 110. Autobdus realizando servicios metropolitanos en Posadas (Fuente: Elaboracién Propia).

- J.T

My |

ZONAE

Adicionalmente, sefialar que servicio de la linea M-250 se prolonga en algunas expediciones
hasta municipios externos al ambito del Area Metropolitana de Cérdoba, como son Hornachuelos,

Palma del Rio, Puebla de la Parrilla o Lora del Rio.

El municipio de Posadas pertenece a la Zona D de la zonificacién tarifaria del CTCO. Para
habilitar las tarifas del transporte publico interurbano, el gestor del mismo reconoce varias areas y

determina las relaciones entre ellas a través de los conocidos como “saltos” de viajes.

Al hilo de lo anterior, sefialar que la capital de provincia se encuentra situada en la Zona
Metropolitana A. En consecuencia, para el viaje entre Posadas — Cérdoba en autobus habria que

realizar 3 saltos.

A continuacién, se presenta la matriz de saltos en funcién de la zona origen y destino del

viaje.

Tabla 111. Matriz de Saltos en funcion de la zona establecida por el CTCO (Fuente: CTCO).

DESTINO

ORIGEN

ZONA A ZONA B ZONAC ZONAD ZONAE ZONAF ZONA G

ZONA A

ZONA B

ZONAC

ZONAD

ZONAF

ZONAG

Y segun el numero de saltos, las tarifas establecidas se presentan a continuacion:
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Tabla 112. Tarifas servicio Publico de Transporte en Autobus Interurbano (Fuente: CTCO).
NUMERO DE SALTOS BILLETE SENCILLO TARJETA CONSORCIO

A continuacidn, se presenta el plano de lineas interurbanas del Area de Cérdoba en la que se

incluyen las sefialadas anteriormente, con servicio en el municipio de Posadas.
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lustracion 113. Lineas Interurbanas del Consorcio de Transportes del Area de Cérdoba (Fuente: Elaboracion propia, CTCO).
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Por otro lado, analizando la infraestructura de transporte actualmente disponible en el

municipio de Posadas, se encuentran las siguientes paradas en ambos ntcleos urbanos.

Tabla 114. Localizacion de las paradas de bus interurbano en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion
Propia).

NUCLEO URBANO LOCALIZACION PARADAS AUTOBUS INTERURBANO

Urbanizacién Los Olivos (Avda. Andalucia esq. C/ Rigoberta Menchu).
e Urbanizacidn Los Olivos (Avda. Andalucia esq. Dsmo. Huerta Medrano).
e Avda. Andalucia, 2.

e Avda. Andalucia frente 2.

POSADAS e Plaza Estacidn (Avda. Soldevilla Vazquez, 5).

e Plaza Estacidon (Avda. Soldevilla Vazquez, 14).

e C(Calle Sevilla frente 53.

e Calle Sevilla, 53.

e Glorieta Carretera de Villaviciosa — Avda. Maria Auxiliadora.

RIVERO DE
POSADAS

e Rivero de Posadas (CO-9005, esq. C/ Ronda Norte).

Del analisis de esta infraestructura sefialada, se pueden destacar las siguientes

caracteristicas:

e En el nucleo urbano de Posadas:

0 La marquesina de la parada situada en la glorieta de la Carretera de Villaviciosa —
Avda. Maria Auxiliadora, en las afueras del casco urbano, no dispone de refugio ni

de informacion sobre el servicio.

llustracion 115. Parada de autobus en Avda. Maria Auxiliadora (Fuente: Elaboracion Propia).
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0 La parada de Urbanizacion Los Olivos (Avda. Andalucia esq. C/ Rigoberta Menchu)

esta perfectamente sefalizada con marquesina, poste y pavimento podotactil.

llustracion 116. Paradas en Urbanizacion Los Olivos (Fuente: Elaboracion Propia).
o L "

0 Urbanizacidn Los Olivos (Avda. Andalucia esquina Diseminado Huerta Medrano) esta

perfectamente seiializada con marquesina, poste y pavimento podotactil.

0 La parada de Avda. Andalucia (sentido Hornachuelos) estd seiializada con un poste
y cuenta con un apartadero, junto a una zona de carga y descarga. En ocasiones, se
han observado vehiculos estacionados en la bahia que impiden la correcta parada del

autobus.

llustracion 117. Parada de autobus en Avda. Andalucia (sentido Hornachuelos). (Fuente: Elaboracion
Propia).

@ estudio 7
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0 La parada de Avda. Andalucia (sentido Cdérdoba) cuenta con una marquesina, 0 Las paradas de C/ Sevilla estan perfectamente sefializadas con marquesina, poste y

retranqueo de acera con baldosas podotactiles e instalacion para panel de tiempos pavimento podotactil.

de espera.
llustracion 120. Parada de autobus en calle Sevilla, sentido Hornachuelos (Fuente: Elaboracion
llustracion 118. Parada de autobus en Avda. Andalucia (sentido Cordoba) (Fuente: Elaboracion ropia)
Propia).
0 En la pedania de Rivero de Posadas, la parada de autobuls esta perfectamente
seiializada con marquesina, poste y pictograma.
O Llas paradas de la Plaza de la Estacién (Avda. Soldevilla Vazquez) estan llustracion 121. Parada de autobus en Rivero de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

perfectamente sefalizadas con marquesina, poste y pavimento podotactil.

llustracion 119. Parada de autobus en Soldevilla Vdzquez, sentido Hornachuelos. (Fuente: Elaboracion

Propia).

A continuacidn, se expone un plano en el que se identifica el itinerario seguido por la linea de

autobus (M-250) que opera en el municipio y la ubicacion de las paradas en el interior de los nucleos

urbanos de Posadas y Rivero de Posadas.
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llustracién 122. Itinerarios y paradas de las lineas de autobus interurbano del municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion propia con datos del CTAGR).
ITINERARIOS Y PARADAS DE BUS INTERURBANO EN EL MUNICIPIO DE POSADAS
POSADAS
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Por ultimo, en cuanto a la demanda anual de estas lineas de transporte publico interurbano
(referido al afio 2019, previo a la pandemia del COVID-19 en la que el transporte publico fue uno de
los agentes mas afectados, por lo que los datos posteriores pueden estar desviados con respecto a
las tendencias normales de movilidad, ya que se produce una disminucién del 50% de la demanda
respecto al afio 2019) y segun la informacion facilitada por el Consorcio de Transporte Metropolitano
del Area de Cérdoba (CTCO), se puede comprobar tanto la demanda mensual, como la anual de la

linea M-250 del municipio de Posadas.

Seguidamente, se presenta una matriz Origen-Destino representativa del nimero de
viajeros que realizan su viaje hacia y/o desde el municipio de Posadas (tanto Rivero de Posadas
como el nucleo de Posadas) hasta los nucleos conectados mediante bus interurbano (Cérdoba,

Almododvar del Rio, Los Mochos y Villarrubia).

Tabla 123: Matriz Origen-Destino de viajeros de la linea M-250 (Fuente: CTCO).
RIVERO , ALMODOVAR LOS TOTAL
- POSADAS  posapas CORPOBA DEL RiO mocHos V''ARRUBIA - piGENES

POSADAS

20.097

RIVERO DE

POSADAS 611

CORDOBA 56.280

ALMODOVAR
DEL RiO

43.157

LOS MOCHOS 4.198

VILLARRUBIA 871

400 55.994 45.326

TOTAL

DESTINOS 125.214

Por lo tanto, se puede comprobar como la linea M-250 mueve en el aiio 2019 un total de
125.214 viajeros, de los cuales 20.708 (20.097 de Posadas + 611 de Rivero de Posadas), que
suponen el 16%, tienen origen en el municipio de Posadas y 21.046 viajeros (20.646 de Posadas +
400 de Rivero de Posadas), que supone un 17% del total de viajes en la linea, tienen destino en

este municipio, lo que supone un total de 41.754 viajeros/afio en Posadas.

Centrando el analisis anterior en los viajeros que se mueven exclusivamente (con origen o
destino) en el municipio de Posadas (en sus dos nucleos urbanos: Posadas y Rivero de Posadas),
alcanzando una demanda total de 41.754 viajes/afio donde se observa que los origenes y destinos
estan repartidos equitativamente (50% vs 50%), lo que es usual y resulta légico pensar que los

viajeros que van en bus interurbano vuelven en el mismo medio de transporte.

Tabla 124: Viajes en el municipio de Posadas en el afio 2019 para la linea M-250 (Fuente: CTCO).

DEMANDA DE VIAJES EN POSADAS 2019

ORIGENES

DESTINOS

TOTAL DEMANDA TP POSADAS

Conocida la demanda total de viajeros del municipio, se analiza, a continuacién, la
distribucidn de la misma en los distintos meses del afio, comprobando que se trata del mes de mayo
el que presenta un mayor volumen de viajeros. Ademas, resalta que durante los meses estivales

disminuye el nUmero de usuarios, obteniendo los menores datos de demanda.

También, una vez obtenida la demanda mensual y anual de la linea M-250 del municipio de
Posadas, se puede establecer y estimar la demanda media diaria de la misma, como se muestra en la

siguiente tabla.
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Tabla 125: Demanda total mensual y diaria de viajes en Transporte Publico con Origen en el municipio de
Posadas (Fuente: CTCO).

ORIGENES J DESTINOS TOTAL VIAJES

POSADAS POSADAS
ENERO

FEBRERO

MARZO

ABRIL

MAYO

JUNIO

JULIO

AGOSTO

SEPTIEMBRE

OCTUBRE

NOVIEMBRE

DICIEMBRE

TOTAL 20.708 21.046

DEMANDA MEDIA DIARIA LABORABLE (300 DIAS/ANO)

DISTRIBUCION MENSUAL DE LA DEMANDA DE VIAJES DE
LA LINEA M-250 DEL CTCO EN EL MUNICIPIO DE
POSADASEN ELANO 2019

5.000
4.500
4.000
3.500
3.000
2.500
2.000
1.500
1.000

500

Por lo tanto, conociendo los datos de demanda anuales, se puede establecer un ratio de

demanda diaria de un dia laborable, correspondiendo con un total de 139 viajeros/dia-laborable.

A continuacion, se analiza cudl de los municipios con conexién a Posadas presenta mayor
demanda, obteniendo que es la Capital de Provincia la que tiene unos indices mayores de la misma,
como era previsible, ocupando en torno al 76% de los viajes que se realizan en el municipio (31.742

origenes + destinos), tal y como se representa en la siguiente imagen.

llustracion 126: Demanda total mensual de viajes en Transporte Publico con Origen en el municipio de Posadas
(Fuente: CTCO).
DISTRIBUCION DE LA DEMANDA TOTAL ANUAL DE VIAJES DEL

AUTOBUSES INTERURBANOS DEL CTCO ENTRE LOS DISTINTOS
MUNICIPIOS CON POSADAS (ANO 2019)

LOS MOCHOS POSADAS
1% 1%
ALMODOVAR DEL RiO l
22%

CORDOBA

76% J

Del mismo modo se realiza un analisis de la distribucion mensual de la demanda que tiene

origen o destino en el ntcleo urbano de Posadas, que tiene un total de 40.743 viajes/afio.

Tabla 127: Demanda total mensual y diaria de viajes en Transporte Publico con Origen en el nucleo urbano de
Posadas (Fuente: CTCO).

TOTAL VIAJES REALIZADOS CON ORIGEN O DESTINO EN EL NUCLEO DE POSADAS

ENERO
FEBRERO DISTRIBUCION DE LA DEMANDA TOTAL ANUAL DE VIAJES DEL
MARZO AUTOBUSES INTERURBANOS DEL CTCO ENTRE LOS DISTINTOS
MUNICIPIOS CON EL NUCLEO DE POSADAS (ANO 2019)
ABRI L LOS MOCHOS RIVERO DE POSADAS
1% 1%
MAYO _ ,
J U [\ |O ALMODOVAR DEL RiO
p 22%

JULIO

AGOSTO

SEPTIEMBRE
OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOTAL
DEMANDA MEDIA DIARIA
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Igualmente se analiza la demanda del transporte publico interurbano en el nicleo urbano de Finalmente, a modo de sintesis de los datos mostrados en el apartado, se pueden destacar

Rivero de Posadas, comprobando su distribucion mensual. los siguientes aspectos relevantes:

Tabla 128: Demanda total mensual y diaria de viajes en Transporte Publico con Origen en el nucleo urbano de
Rivero de Posadas (Fuente: CTCO).

TOTAL VIAJES REALIZADOS CON ORIGEN O DESTINO EN EL NUCLEO DE RIVERO DE POSADAS
ENERO
FEBRERO

e El transporte publico interurbano del municipio de Posadas tiene una demanda

anual de 41.754 viajes al aiio, que suponen 139 viajes al dia laborable, repartidos

equitativamente (50%-50%) entre llegadas y salidas.

MARZO DISTRIBUCION DE LA DEMANDA TOTAL ANUAL DE VIAJES DEL

AUTOBUSES INTERURBANOS DEL CTCO ENTRE LOS DISTINTOS e El principal municipio con el que conectan los usuarios de este medio es la capital de

ABRIL MUNICIPIOS CON EL NUCLEO URBANO DE RIVERO DE POSADAS (2019)

MAYO provincia (Cérdoba) que ostenta el 76% de la demanda total de los viajeros del
JUNIO . ALVMIODOVAR DEL RiO municipio_

16%
JUuLIlO
AGOSTO e Analizando la demanda entre los distintos nticleos de poblaciéon del municipio de
SEPTIEMBRE . N
CORDOBA Posadas, se obtienen los siguientes puntos destacables:

OCTUBRE
NOVIEMBRE
DICIEMBRE
TOTAL
DEMANDA MEDIA DIARIA

0 El nucleo de Posadas concentra el 98% de la demanda total de transporte

publico interurbano, que supone un total de 40.743 viajes/afio que suponen

136 viajes/dia, siendo la mayoria de los viajes con conexién a Cérdoba.

Se puede comprobar, por tanto, que se trata del nucleo urbano de Posadas el que tiene la i . . i
0 El nicleo urbano de Rivero de Posadas tiene el 2% de la demanda de la linea,

mayor parte de la demanda de transporte publico interurbano (98%), como se muestra en la L . L .
que suponen 1.011 viajeros/afio, que la gran mayoria viajan hasta la capital de

siguiente grafica. _—
su provincia.

llustracién 129: Demanda total mensual y diaria de viajes en Transporte Publico con Origen en el ntucleo urbano
de Rivero de Posadas (Fuente: CTCO).

DISTRIBUCION DE LA DEMANDA DE TP INTERURBANO
ENTRE LOS NUCLEOS URBANOS DEL MUNICIPIO DE
POSADAS (ANO 2019)

RIVERO DE
POSADAS

=
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Tabla 131. Origen y destino en las lineas 65 y 66 (Fuente: Renfe).

4.5.2 Ferrocarril.

El municipio de Posadas tiene la particularidad de disponer, entre su oferta de transporte

Palma del Rio

Jaén

publico, infraestructura ferroviaria, con un servicio de tren que conecta con varios municipios del , 5
e Espelty e Pefiaflor

e Anddujar e Loradel Rio

e Villa del Rio e Sevilla

e (Cordoba Central

entorno, entre los que se incluye la capital de la Provincia.

Este servicio de tren, dispone de una estacién en el término municipal de Posadas en la que

e Sevilla e El| Puerto de Santa Maria

opera la linea 66 de Media Distancia (Sevilla — Cérdoba — Jaén), prolongando algunos servicios hasta
e Dos Hermanas e San Fernando

Cadiz a través de la linea 65 (Sevilla — Cadiz). e Lebrija e Cidiz

e Jerez de la Frontera

Este servicio es operado completamente por Renfe.
La estacion de tren se localiza en Posadas en la Plaza de la Estacion donde se ubica su

entrada principal.

llustracion 130. Ferrocarril de Media Distancia, a su paso por la Estacion de Ferrocarril de Posadas, donde se
observa intermodalidad con modos blandos (Fuente: Elaboracién Propia).

llustracién 132. Estacion de Ferrocarril de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

Los municipios y destinos a los que se puede acceder desde la Estacidn Ferroviaria de
Posadas se exponen en la siguiente tabla. Para cruzar peatonalmente las vias del tren se puede realizar desde la glorieta de la Carretera

a Villaviciosa (A-433) a través de un paso peatonal habilitado.

(Lestudio?



yinen g

cordoba

PLAN DE MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE DEL MUNICIPIO DE POSADAS (CORDOBA).

AYUNTAMIENTO
DE
POSADAS

4.5.3 Taxis.

Con respecto al servicio de Taxi, en el municipio de Posadas se encontraban activas, en el afio

2017, un total de 4 licencias para la actividad.

taxis, mas alla del espacio existente junto a los locales de taxi en la Plaza de la Estacidn.

llustracion 133. Espacio de Taxis en la Plaza de la Estacion (Fuete: Elaboracion Propia).

]

Actualmente en el municipio no se encuentra ninguna zona habilitada para la espera de los

4.6.- TRANSPORTE DE MERCANCIAS.

El trafico de vehiculos pesados destinados al transporte de mercancias en el interior del
municipio resulta un aspecto clave para de la movilidad del territorio, asi como para su desarrollo

econdmico.

Sin embargo, es también una causa potencial de los efectos negativos sobre la calidad

ambiental del territorio objeto de actuacion, destacando entre sus principales efectos los siguientes:

e Disminucion de la velocidad media de circulacidn y congestion en las vias por el trafico

pesado urbano.
e Aumento del ruido y de la contaminacidn.

e Genera conflictos entre vehiculos comerciales y otros modos de transporte que también

son usuarios de la via publica (coches, motos, transporte publico...).
e Ocupacion del espacio publico durante las operaciones de carga y descarga.

llustracién 134. Trdfico de mercancias en la Avenida Soldevilla Vdzquez (Fuente: Elaboracion Propia).

El uso de las zonas reservadas en el municipio para la Carga y Descarga esta regulado en la
Ordenanza Fiscal Reguladora de Entradas de vehiculos a través las aceras y las reservas de via

publica para aparcamiento exclusivo, carga y descarga de mercancias de cualquier clase.

(
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Las actividades que pueden generar movimiento de transportes pesados estan muy ligadas Por otro lado, con el analisis de las estaciones de aforo de la Junta de Andalucia expuesto
a la actividad comercial, que predomina especialmente para dar servicio a la zona de Poligonos en apartados anteriores, se podria determinar el nimero de vehiculos pesados que circula
Industriales de Los Menestrales y Sierrezuela situado en el perimetro del término municipal de diariamente por el municipio de Posadas, que se expone a continuacion.
Posadas.

Tabla 136: Numero de vehiculos pesados que circulan por el entorno del municipio de Posadas (Fuente: Datos
de Aforos de la Junta de Andalucia).

TRAFICO DE PESADOS EN EL ENTORNO DEL MUNICIPIO

Para asegurar una correcta operativa del transporte urbano de mercancias es necesario

llevar a cabo el control y la gestién de las operaciones de carga y descarga, localizacién de las zonas ESTACION DE AFOR
N o _ _ STACION DE AFORO IMD % PESADOS VEHICULOS PESADOS
para esta actividad y control del cumplimiento de la misma por parte de las autoridades y agentes del (ANO)
municipio. SC-355 230
PR-217 6.486 4,95% 321

Para analizar el transporte de mercancias por carretera se van a emplear datos SC-338 1.198 9,93% 119
proporcionados por la Encuesta Permanente del Transporte de Mercancias por Carretera (EPTMC), CO-38-2 16.128 26,13% 4.214
que lleva a cabo el Ministerio de Fomento anualmente y que proporciona cifras acerca del volumen CO-37-2 21.915 20,47% 4.486

de mercancias que se transportan por carretera a nivel de la Comunidad Auténoma de Andalucia, ya ) . . -
Finalmente se presenta un plano en el que pueden identificarse los datos de trafico de

gue no se puede llevar a cabo con estos datos una desagregacién menor. . L
pesados en el entorno directo del municipio.

Se analiza el afio 2019, previo a la crisis del COVID-19, por tratarse estos de datos “normales”
sin considerar las deviaciones que pudieran haberse producido a causa de la pandemia sanitaria
mundial en el ambito del transporte de mercancias, considerado durante este tiempo como actividad

esencial sin ningun tipo de restriccion.

Tabla 135: Transporte de mercancias por carretera por tipo de desplazamiento Comunidad Autonoma de
Andalucia (Fuente: Encuesta Permanente de Transporte de Mercancias por Carretera 2019).

TRANSPORTE DE MERCANCIAS EN ANDALUCIA
TIPO DE DESPLAZAMIENTO TONELADAS

Intramunicipal (a) 8.041.907

Intermunicipal intrarregional (b) 19.260.883 60%

Interregional (c + d) 4.977.231 15%

Total transportado (a+ b + c + d) 32.280.021 100%

Siendo en la Comunidad Auténoma de Andalucia el tipo de transporte mayoritario el

Intermunicipal o Intrarregional (b).
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llustracion 137: Trdfico de pesados en el entorno del Municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

TRAFICO DE PESADOS EN EL ENTORNO DEL MUNICIPIO DE POSADAS

% TH-2 Vajlanegue
Homachuelos E% E afe [ I
| eyt eicordoba r e | C0-32
CO-5372 o e i
- 2 Q S\
Almodo CH2 2
== Estacion PR-217 E5
Sembezer IMD pesados=321 veh/dia
Palaci ﬂr-:!:-*':e&e .
0 € Moratalla Estacion SC-355
Mesas de ,
3tadaldr IMD pesados= 230 veh/dia
Eespedes Estacion SC-338 LELE uadalcaza
, <_
IMD pesados= 119 veh/dia
| =3 — £0-3304
o (=1
E
CO2308
ComaT] =0 Ll Finca E ino Alto @ Aldes
[A-447 | | A-44T | La Wentilla e et ubia Quintana
A-453 Lz Algab rFn_:r.- HENCUDIEris
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10 q-flf--f-:: : e - :
La Barquets La Jara silillos s (5 5
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@ Aforos de Trafico Ministerio de Fomento
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4.7.- MOVILIDAD A PIEY EN BICICLETA. e Parque Antonia Berenguer Aire, situada en la zona este del nucleo urbano, en la

confluencia de la Avenida Soldevilla Vazquez con Avenida de Andalucia y C/ Fuente

4.7.1 Movilidad Peatonal. Palmera.

La movilidad peatonal se presenta como uno de los principales modos de transporte que
llustracién 139: Parque Antonia Berenguer Aire (Fuente: Elaboracion Propia).

deben ser fomentados en este PMUS tratando de que se convierta en una alternativa que los
ciudadanos y visitantes del territorio consideren para sustituir al vehiculo privado. Ello por tratarse

de uno de los modos mas eficientes, sostenibles y saludables.

En primer lugar, se realiza un inventario de las principales zonas y entornos peatonales que
se encuentran en el municipio de Posadas, en concreto en su nicleo urbano homoénimo, y que se

indican a continuacion.

e Paseo Pedro Vargas, situado en la zona este del nicleo urbano. Se encuentra junto a

equipamientos municipales como el Auditorio Municipal, la Piscina Municipal, el Centro

. L. . . e Calle Pintor Mird, emplazada en el centro del nucleo urbano, junto Avda. Soldevilla
Filarmodnico, y la Ermita de Jesus.

Vazquez, comprende una pequefia zona peatonal en un entorno residencial.

llustracién 138: Paseo Pedro Vargas (Fuente: Elaboracion Propia).

llustracién 140: Calle Pintor Miré (Fu
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e Plaza del Ayuntamiento, localizada en la zona sur del nucleo urbano. Los edificios mas e Parque Barriada, emplazado en la zona oeste del nucleo urbano. Es la principal zona
resefiables son la Casa Consistorial y el Palacio de los Marqueses de Villaseca, que alojan verde del entorno del ensanche del nucleo de Posadas.

servicios de la Administracién Municipal y Provincial.

llustracién 143: Parque Barriada (Fuente: Elaboracion Propia).

llustracion 141: Plaza del Ayuntamiento (Fuente: Elaboracion Propia).

e Plaza de la Estacion, localizada en la zona norte del nucleo urbano. Como su nombre
e Plaza de los Pésitos, localizada en la zona sur del nucleo urbano. En ella se encuentran indica, aqui se encuentra la estacién de tren.

distintos servicios, como la oficina de turismo, la Seguridad Social o la guarderia

municipal. llustracién 144: Plaza de la Estacion (Fuente: Elaboracion Propia).

llustracién 142: Plaza de los Pésitos (Fuente: Elaboracion Propia).
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¢ Plaza Salesiano Antonio Maria Calero, localizada en la zona noreste del nucleo urbano,

en la Urbanizacidn Los Olivos. Posee un parque infantil.

llustracion 14:/z del Ayuntamiento (Fuente: Elaboracion Propia). _

e Calle Pablo Neruda, localizada en la zona central del ntcleo urbano. Conecta la principal
arteria comercial y de servicios, la calle Gaitdn, con la zona sur. También forma un eje

Norte-Sur con la estacion de ferrocarril.

llustracién 146: Calle Pablo Neruda (Fuente: Elaboracién Propia).

e Plaza de la Constitucion, situada en la zona sur del nucleo urbano. Es una plaza

triangular que articula la zona sur hacia el norte y el oeste.

llustracioén 147: Plaza de la Constitucion (Fuente: Elaboracion Propia).

A continuacidn, se enumeran algunas de las zonas peatonales presentes en la pedania de

Rivero de Posadas:

e Parque de Calle Ronda Norte, situado en la zona norte de la pedania. Consta de un

paseo ajardinado con bancos y zona funcional.

llustracion 148: Parque de Calle Ronda Norte (Fuente: Elaboracion Propia).
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e Plaza Mayor, localizada en el corazén del nicleo urbano, junto a la Escuela y a la Iglesia.

Tiene un drea de juegos infantil.

llustracién 149: Plaza Mayor (Fuente: Google Maps).

Como se ha podido comprobar en las imagenes anteriores, los entornos peatonales
disponibles en el municipio de Posadas (en sus dos nucleos urbanos) resultan amables para el peatén
por el hecho de disponer de arboles que proporcionan sombras, habilitacién de bancos para

sentarse, fuentes de agua potable y oferta de ocio.

En muchos de estos lugares se han tomado medidas para evitar la circulacién de vehiculos a
motor: instalando vallados perimetrales, aceras anchas, bolardos entre la calzada, sefializacidn,

medidas de calmado de trafico, entre otras.

A continuacidn, se muestra un croquis en el que se han sefialado las zonas peatonales

habilitadas en el municipio de Posadas y que se han detallado anteriormente.
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llustracion 150: Entornos peatonales en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion propia).
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El municipio de Posadas, como ya se ha sefialado anteriormente, se caracteriza por ser compacto y disponer de una topografia llana que permite el paseo de los ciudadanos y visitantes sin presentar grandes

dificultades.

Al hilo de lo anterior conviene sefialar el hecho de que el municipio puede recorrerse completamente en un itinerario Norte-Sur en aproximadamente 20 minutos con una distancia de 2 km aproximadamente,

perfectamente asumible caminando, con el aliciente de que el territorio es llano y no presenta grandes dificultades y ademas las aceras, en general, resultan adecuadas para este paseo.
Seguidamente se sefalan estos itinerarios peatonales entre los extremos de los nucleos urbanos del municipio de Posadas, donde se pone de manifiesto la compacidad de sus territorios.

llustracién 151: Itinerarios peatonales de mayor longitud para recorrer los nicleos urbanos del municipio de Posadas (Fuente: Google Maps).

ITINERARIOS PEATONALES DE MAYOR RECORRIDO EN EL MUNICIPIO DE POSADAS

ITINERARIO PEATONAL ESTE-OESTE
1,8 Km
Tiempo: < 25 min

1
o

ITINERARIO PEATONAL ESTE-OESTE |«
1,7 Km
Tiempo:< 25 min
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Ademas, el itinerario entre los 2 nucleos urbanos del municipio (Posadas y Rivero de Posadas) se realizan a través de la CO-9005, donde se ha habilitado y acondicionado una zona de desplazamiento exclusivamente

peatonal y ciclista que puede ser utilizada para realizar estos viajes, ya que ni la distancia ni el tiempo ni la topografia del viaje hacen que este sea inviable, como se puede comprobar a continuacion.

llustracion 152: Itinerarios peatonales entre los niucleos Posadas y Rivero de Posadas (Fuente: Google Maps).

ITINERARIOS PEATONALES DE MAYOR RECORRIDO EN EL MUNICIPIO DE POSADAS
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Por otro lado, la interaccion entre el peatdn y el vehiculo se considera adecuada por llustracién 155: Paso de peatones elevado en Calle Golmayo (Fuente: Elaboracion Propia)
disponer de algunos aspectos como el rebaje en los bordes de las aceras, pasos de peatones
elevados, plataformas unicas, limitacion de velocidad o sefializacién, tal y como puede comprobarse

en las siguientes figuras.

llustracién 153: Interaccion peatdn-trdfico motorizado: Limitacion de la velocidad de circulacion y Prioridad de
Paso Peatonal en C/ La Pani (Fuente: Elaboracion Propia).
— —_

O\

llustracién 156: Paso de peatones elevado en Avda. Andalucia (Fuente: Elaboracion Propia)

llustracién 154: Sefializacion del paso de peatones elevado en Avenida Soldevilla Vdzquez (Fuente: Elaboracion
Propia)
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La tendencia general en el nlcleo de Posadas es que las aceras sean de ancho superior a 1,5
metros y, por tanto, accesibles. Sin embargo, se encuentran algunas vias con acerado cuya anchura

es inferior a esta dimension.

llustracién 158: Banda reductora de velocidad en calle Almeria, cuya acera es estrecha (Fuente: Elaboracion
Propia)

El nicleo de Rivero de Posadas se ha declarado la implantacién de una zona peatonal en

toda su extension, como se puede observar en la siguiente figura.

Illustracion 159: Rivero de Posadas com

nal (Fuente: Elaboracion Propia)

% -

o zona de preferencia peato
x _ -
1

En cuanto a la seguridad vial, analizando los puntos vulnerables para peatones (colegios,
centros de salud, parques, zonas de interés general...) se comprueba que se han tomado medidas de

proteccion como, por ejemplo, la sefializacién de estas zonas para el trafico motorizado o la

limitacion de velocidad en el entorno cercano, o el vallado de los puntos de acceso a centros

escolares.

Finalmente se presentan unas ilustraciones en las que se pueden visualizar las medidas de
proteccion al peatdon tomadas. Se observa la sefalizacion al trafico en zonas de transito peatonal,
como pueden ser colegios, en las que se han tomado medidas de calmado de tréfico tales como

limitaciones de velocidad o pasos de peatones elevados.

llustracién 160: Sefalizaciones para mejorar la seguridad vial en los entornos de trdnsito peatonal (Fuente:
Elaboracién Propia).
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4.7.2  Movilidad Ciclista.

En la actualidad, en las principales ciudades del territorio espafiol, se aprecia una tendencia a
fomentar los modos de transporte sostenibles con el medio ambiente. Es por ello que las bicicletas
van adquiriendo un papel cada vez mas importante entre los modos de movilidad de estos

territorios, ya que proporciona las siguientes ventajas:
e Lageneracion de una movilidad mas segura (menor velocidad).

e Mas espacio para el peatdn (por tener una menor ocupacion que los modos privados

motorizados).
e Menor emision de humos y ruido.

e Ciudadanos mas saludables.

llustracién 161. Usuarios de la Bicicleta en distintas zonas de Posadas (Fuente: Elaboracién Propia).

Es un hecho que el Area Metropolitana de Cérdoba estd apostando ya por este medio de
transporte, confeccionando una red exclusiva de vias ciclistas, interconectando algunas de sus
principales vias urbanas y metropolitanas, si bien es cierto que dicha red no alcanza el término
municipal de Posadas, como se puede comprobar en el Plan Andaluz de la Bicicleta 2014-2020 (ya

obsoleto, pero sin duda, cuya planificacion sienta las bases de las lineas de actuacién en este

aspecto de movilidad).

llustracién 162: Propuesta de Red Metropolitana de Cordoba (Fuente: PAB 2014-2020).

Propuestas Metropolitanas Existentes
s \/ia ciclista de Transporte i@ ciclista
® ® @ Via ciclista de Ocio-Deporte s Perta verde y Corredor Verde

@D (nexion con red autonomica = Via Verde
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014-2020). llustracién 164: Inventario de Vias Metropolitanas de Cérdoba (Fuente: PAB 2014-2020).

Sefialar que en 2020 culmind la obra del carril bici que conecta Posadas con su pedania

Rivero de Posadas, con una longitud de 2,5 km y que corresponde con el tnico tramo ciclista

habilitado en el municipio.
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llustracién 165. Carril Bici Existente entre Posadas - Rivero de Posadas (Fuente: Elaboracién Propia).

Por otro lado, indicar que se encuentran habilitados aparcamientos de bicicletas en el
ambito publico municipal (por ejemplo en la Plaza del Ayuntamiento, como puede comprobarse en
la siguiente ilustracidn), pero no existe ningun sistema publico de préstamo de bicicletas activo en

el territorio.

llustracién 166. Aparca-bicicletas, junto al Ayuntamiento (Fuente: Elaboracién Propia).

A continuacidn, se presenta un croquis donde se ha ubicado este carril bici del municipio, asi

como su trazado.
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llustracién 167: Carriles bici habilitados en el nticleo urbano de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).
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4.8.- ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES Y ENERGETICOS. llustracion 168. Procedimiento para el cdlculo de las emisiones contaminantes de los vehiculos (Fuente:

Elaboracién Propia).

PROCEDIMIENTO PARA EL CALCULO DE LAS EMISIONES CONTAMINANTES DE LOS VEHICULOS

4.8.1 Introduccion.

En este apartado se lleva a cabo un andlisis de las externalidades medioambientales del — - - — — -
Analisis de la cantidad de combustible/abastecimiento energético consumida

trafico en el entorno. o Diésel

® Gasolina
e Electricidad

En este analisis se obtendran la cantidad de CO2, NOx y PM que se emite en el municipio de

Posadas debido a la circulacion del trafico motorizado.

Para llevarlo a cabo se ha seguido el siguiente procedimiento: Comprobacién de la distancia recorrida y el tipo de vehiculo

e Analisis de la cantidad de combustible/abastecimiento energético (diésel, gasolina o

electricidad) consumida.

e . . . . i . Cuantificacion del coste econdmico asociado al consumo de combustible para
e Identificacidn de la distancia media recorrida por el vehiculo en los desplazamientos y el realizar el trayecto

tipo de vehiculo que circula.

e Finalmente se analiza el coste econdmico (euros) asociado al consumo de combustible

(diésel, gasolina o electricidad) para realizar el trayecto tipo.
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4.8.2 Metodologia.

Para obtener la cantidad de CO2, NOx y PM que emiten los vehiculos circulantes por el

municipio de Posadas, se seguira el siguiente proceso de célculo:

Se partira del nimero de desplazamientos que se realizan en un dia laborable por

vehiculos de motor.

e Posteriormente se desagregaran los desplazamientos en funcion del tipo de vehiculo
que circula. En concreto, en funcién del combustible/ abastecimiento energético

utilizado (diésel, gasolina, eléctrico).

e Seguidamente, en funcion de la distancia recorrida media en el municipio de Posadas,
se obtendra la cantidad de contaminantes que se emiten en un dia laborable por el
conjunto de vehiculos que circulan por el ambito (utilizando unos ratios de gabinete que

se exponen a posteriormente).

e Se extrapolaran los datos de las emisiones obtenidas en un dia laborable para obtener

las generadas en un aio.

e Adicionalmente, se obtendra la repercusion econémica asociada al trayecto en funcién

del tipo de vehiculo y de la cantidad de combustible consumida.

A continuacién, se exponen los ratios utilizados para el célculo de las emisiones de CO2, NOx

Tabla 169: Ratios para el cdlculo de las emisiones contaminantes segun el tipo de vehiculo (Fuente: Elaboracion
Propia a partir de datos del Ministerio de Fomento y DGT).

RATIOS PARA EL CALCULO DE LAS EMISIONES CONTAMINANTES
SEGUN EL TIPO DE VEHICULO

TIPO VEHICULO DIESEL GASOLINA ELECTRICO

Distribucion actual

Kg CO2/litro

Kg CO2/KWh

mg NOx/km

mg PM/km

e Se define el consumo en litros por cada 100 km para cada tipo de vehiculo.

Tabla 170: Ratios para el cdlculo de las emisiones contaminantes segun el tramo de circulacion (Fuente:
Elaboracion Propia).

RATIOS PARA EL CALCULO DE LAS EMISIONES CONTAMINANTES
SEGUN EL TIPO DE VEHICULO
CONSUMO
(LITROS/100 KM)

CONSUMO

TIPO DE VEHICULO (KWH/100 KM)

Diésel

Gasolina

Eléctrico

e Finalmente se toman otros ratios generales, como el coeficiente de expansién de datos

de dia laborable a valor anual, o los costes de combustible.

Tabla 171: Ratios generales para el cdlculo de las emisiones contaminantes (Fuente: Elaboracion Propia).

RATIOS GENERALES PARA EL CALCULO DE EMISIONES CONTAMINANTES

y PM debidas al trafico circulante, en funcién de los siguientes factores: i .
Dias laborables en un afo 300
i . i » . o Precio del combustible diésel (€/litro) 1,71 €/litro
e Segun el tipo de vehiculo (diésel, gasolina o eléctrico): para ello se parte de los datos R —————
, L. Precio del combustible gasolina (€/litro 1,66 €/litro
publicados por el Ministerio de Fomento respecto a la distribucion del Parque Mdvil en & (&/ ) /
la Provincia de Cdrdoba por el tipo de combustible empleado Precio de la energia eléctrica (€/kWh) 0,24 €/kWh
Equivalencia en emisiones motos/coches 2,5/1
e Posteriormente se estima el ratio de emisiones (en kg) de cada agente contaminante Ocupacion media de un coche 1,2
por kildmetro recorrido por el vehiculo.
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4.8.3 Obtencion de las Emisiones Contaminantes en el Municipio.

4.8.3.1 Consideraciones Iniciales.

Tal y como se ha comprobado en el apartado anterior (Movilidad Urbana), en un dia laborable tipo se dan 18.368 desplazamientos en un dia laborable, de los cuales el 47%, lo que se corresponde con 8.572

desplazamientos, se producen en automovil.

Partiendo de la estimacién de que cada coche tiene una ocupacion de 1,2 personas, los 8.572 desplazamientos en este tipo de vehiculo corresponden a 7.143 vehiculos circulando (8.572/1,2).

La distancia media caracteristica estimado de los viajes en el municipio de Posadas para los desplazamientos que se llevan a cabo es de 8,40 km/desplazamiento.

4.8.3.2 Emisiones Contaminantes por el Trafico Circulante en Posadas.

Como ya se ha indicado, el objetivo del andlisis es conocer las emisiones contaminantes que se producen en el municipio de Posadas segun las caracteristicas generales de movilidad de la poblacidn.

A continuacién, se presenta el proceso de calculo seguido para la estimacién de la cantidad de CO2, NOx y PM que se emite a la atmédsfera considerando un total de 7.143 automdviles en circulacién y una longitud

media del trayecto de 8,40 km, obteniéndose los siguientes resultados:

e Se emiten diariamente 10.936 kg de CO2, que anualmente suponen 3.281 toneladas de CO2.
e Se emiten diariamente 7,8 kg de NOx, que suponen anualmente 2.339 kg de NOx.

e Se emiten diariamente 0,09 kg de microparticulas (PM), que suponen anualmente 27,6 kg.

Tabla 172: Emisiones contaminantes debidas a los desplazamientos del municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).

EMISIONES CONTAMINANTES ACTUALES EN EL MUNICIPIO DE POSADAS SEGUN RECORRIDO MEDIO ESTIMADO

kg CO2 Total de kg NOX Total de kg PM Total de
TOTAL COCHES Longitud media | Consumo Consumo S . 2 . E .
. , . kg mg mg vehiculos vehiculos vehiculos
Tipo de vehiculo : desplazamientos| (I/100 (kWh/10 kg CO2/I : : :
Por tipo de CO2/kWh NOX/km PM/km  Por tipo Por tipo Por tipo
Total , (Km) km) 0 km) , Total , Total , Total
vehiculo vehiculo vehiculo vehiculo

Vehiculos Diesel (64,5%) 4.641 6,50 - 2,65 - 170 1,5 6.710,7 6,6 0,1
Vehiculos Gasolina (35,4%) 7.143 2.498 8,40 8,50 - 2,37 - 56 1,6 4.224,5 10.936,39 1,2 7,80 0,0 0,09

Vehiculos eléctricos (0,1%) 4 - 14 - 0,25 0 0 1,1 0,0 0,0

TOTAL EMISIONES DE (kg) DIA LABORABLE 10.936,39

TOTAL EMISIONES DE (kg) ANUAL 3.280.917,74
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4.8.3.3 Coste Econdmico asociado al trayecto.

En este caso se obtiene el coste econdmico asociado al consumo de combustible de los vehiculos que circulan por el dmbito de estudio. Para llevarlo a cabo se ha partido del nimero de vehiculos que circula por el

ambito, su tipologia y el consumo medio de los mismos. Se ha obtenido en cada caso la cantidad de combustible o abastecimiento energético (diésel, gasolina o electricidad) necesarios para llevar a cabo el desplazamiento,

con lo que se calcula el coste econémico asociado.

Se obtiene que los desplazamientos que se realizan en el municipio de Posadas tienen un coste asociado de 2.188.759 € en un afo, que diariamente suponen 7.296 €.

Tabla 173: Coste economico asociado a los desplazamientos en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia).
EMISIONES CONTAMINANTES ACTUALES EN EL MUNICIPIO DE POSADAS SEGUN RECORRIDO MEDIO ESTIMADO

LongiEudmedia Precio consumo de combustible Total Vehiculos

TOTAL COCHES de Consumo Consumo Precio combustible
Tipo de vehiculo . . (kwh/ 100
Total Por tl’po = el EE I e ol 1)) €/l €/kWh Por tipo de vehiculo Total
vehiculo (Km)
Vehiculos Diesel (64,5%) 4.641 6,50 - 1,71 € - 4.336,91 €
Vehiculos Gasolina (35,4%) 7.143 2.498 8,40 8,50 - 1,66 € - 2.957,88 € 7.295,86 €
Vehiculos eléctricos (0,1%) 4 - 14 - 0,24 € 1,07 €

COSTE TOTAL DiA LABORABLE (€)

COSTE TOTAL ANUAL (€)

7.295,86

2.188.759,29
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5.- PARTICIPACION CIUDADANA. 5.2.- CAMPANA DE ENCUESTAS DE MOVILIDAD.
5.1.- INTRODUCCION. 5.2.1 Metodologia.
Conocer cudl es la opinién y las necesidades de la ciudadania del municipio resulta esencial La metodologia general de la realizacion de la Encuesta ha sido desarrollada segin la
para abordar un buen Plan de Accién en el desarrollo de este PMUS. experiencia propia de la consultora Estudio 7 en la materia, y se fundamenta en el siguiente
esquema.

Adicionalmente, hacer sentir al ciudadano parte importante del Plan de Movilidad da lugar a
una implicacién mayor, que resulta fundamental para alcanzar los distintos objetivos que se llustracién 174: Metodologia general de la encuesta realizada. (Fuente: Elaboracion Propia)

propongan.

Lo anterior es el motivo por el que se han llevado a cabo distintas campafias en las que se ha
contado con la participacién de la ciudadania, con el objetivo de que pudieran expresarse e indicar su
vision del municipio en el futuro préximo y a largo plazo, asi como identificar problemas actuales que

deberian ser atendidos por la Administracion.

A continuacidn, se identifican los trabajos realizados en el dmbito de la participacion

ciudadana:

e Campana de encuestas.

e Buzdén de sugerencias.

e Contactos con areas implicadas.

En los apartados siguientes de este capitulo se exponen los principales resultados obtenidos
de las campafas que se han llevado a cabo durante la elaboracién del Plan de Movilidad Urbana

Sostenible del Municipio de Posadas.
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El disefio del cuestionario ha sido elaborado por Estudio 7 y validado por la Direccion y Con dicha formulacién, finalmente, el tamafio muestral de la campafia ha sido de 400
Coordinacion del Estudio. encuestas de preferencia declarada, y otras 400 encuestas de preferencia revelada, concluyendo
con un error<5%, adecuado y validado para los objetivos del Plan.
La encuesta ha sido realizada on-line, para lo cual ha sido fundamental la colaboracién de
diferentes Areas Municipales del Ayuntamiento de Posadas, como se describe en el apartado de El cuestionario tipo on-line ha sido el siguiente.
divulgacién. . .
llustracién 175: Cuestionario utilizado (Fuente: Elaboracion Propia).
El nimero de encuestas realizadas se ha obtenido atendiendo a la siguiente féormula:
kz.p.q.N , donde:
n=- 72
(e (N-D)+k"pq
e n=tamafo de la muestra o nimero de encuestas que se hacen.
e k=una variable que toma el valor de 2 para un nivel de confianza del 95,5%.
e p = poblacién de individuos que poseen en la poblacidon las caracteristicas de estudio.
Este dato es desconocido, con lo que se opta por tomar p = g = 0,5 (mdxima
indeterminacion).
e g =proporcidn de individuos, que no poseen esas caracteristicas, es decir, g = 1-p.
e N =el universo que se estudia, es decir, la poblacién Posadas.
e e =maximo error muestral deseado. Es la diferencia que puede haber entre el resultado
gue obtenemos preguntando a una muestra de la poblacion y el que obtendriamos si
preguntaramos al total de ella.
e Con esta formulacidn, y con las condiciones establecidas (nivel de confianza del 95,5%),
se ha realizado la campafia de encuestas sobre la siguiente muestra, al objeto de
obtener un error inferior al 5%.
—
/ .
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5.2.2 Divulgacion.

Seguidamente se incluyen los diferentes medios divulgativos para la encuesta online del

PMUS de Posadas.

llustracién 176: Divulgacion de la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas en Carteleria (Fuente:
elaboracién propia).

s
(@ e

ENCUESTA ONLINE PARA EL
PMUS DE POSADAS.
|NECESITAMOS TU PARTICIPACION!

TAMBIEN PUEDES CONTACTAR CON
NOSOTROS A TRAVES DEL CORREO:

buzonsugerenciaspmusposadas@gmail.com

G E_sll..-{:lz_m T_

llustracién 177: Divulgacion de la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas por el Ayuntamiento

en Facebook (Fuente: Facebook Ayuntamiento de Posadas).

. Ayuntamlento de Posatdas
LATr T - AL %]

& MOVILIDAD | Encuesta para la elaboracidn del Plan de Bovilidad
Urbana Sosteniéle de Fosadas #PRLIS

¥ Es muy impcrtante fa #colaborscdm ¥ #Fpariicipacion de resdentes
Y wistantes gel miunicipsn. Par ello os pedimcs gue owmplmeniais este
sencdlo y rapido Sosesionzn:
femmsgled MNE T M mYSMERYWEmIE

o LB Mak en u Falli |-Il Fleyash

ENCUESTA ONLINE PARA EL
PMUS DE POSADAS.
INECESITAMOS TU PARTICIPACION!

Aa]

A
TAMBIEN PUEDES CONTACTAR CON
NOSOTROS A TRAVES DEL CORRED:

buronyugerenciaspmusposadasi@gmall.com

{;05!|.-:|:- T
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llustracién 178: Divulgacion de la Camparfia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas por el Ayuntamiento

en Twitter (Fuente: Twitter Ayuntamiento de Posadas).

- ﬁ.g'!'n:!.. dll- Posadas

Villa de Posadas

Byrto, de Posadas
fivtod sPoiad

AYUNEAMEN D - Fleza ge Ayunmrsiann, 1. 18030 Posadess Dodegota) - Soaks

| - P A TP

I o unid) en acfisns fs

N5 Eadends 148 Ba pldon

Twees TWEESE o PERDAR LRSS DRDE Y MDD LT

Ayna. die Pesada s DepTadeteeacas - I
i Encuesta par T el somzaion de| Fan de MowTdad Urhena Sostenle
e Hoeades m=i LG

_'r'. W T |8 PO Tamils T M R e T PTG T
=1ais B D,

= Redgny sein pencilo ¥ rapdn ousghmmaiis

ENCLESTHA ONLINE F&RA LI

PrALIS (M) PERLSEE S

NECESITANTS TU PRNTHCIFACICMN

llustracién 179: Divulgacion de la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas en la web municipal

(Fuente: web municipal Posadas).

. Villa de Posadas

IaesRiE = [ngdaian = = S LTI T PRI T

PARA LA ELASORACHY DIEL PLEN DE MLWLIDRD UHBANA SOGTEMGELE CEL EXURTANIERTD

(e iE

ENCUESTA ONLINE PARA EL
PMUS DE POSADAS.
[NECESITAMOS TU PARTICIPACION!

TAMBIEN PUEDES CONTACTAR CON
NOSOTROS A TRAVES DEL CORREO:

buronsugeranciaspmusposadasi@gman.com
B ]
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5.2.3 Resultados.

A continuacién, se exponen los resultados obtenidos tras el tratamiento de la campaia de
encuestas realizada a los ciudadanos del municipio de Posadas, referente a la Movilidad en el

territorio.

En primer lugar, se presenta la caracterizacidn de la muestra, posteriormente sus principales
caracteristicas de movilidad, Valoraciéon de los servicios de transporte, para terminar con el
tratamiento de los comentarios realizados por los ciudadanos en cuanto a la situacién actual en el

municipio.

5.2.3.1 Perfil del Viajero/Muestra.

llustracién 180: Distribucion temporal de la muestra (PMUS de Posadas) (Fuente: Elaboracién Propia a partir de
los datos recogidos en la Camparia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION TEMPORAL DE LA MUESTRADEL PMUS DE
POSADAS (TOTAL 400 ENCUESTAS)ANO 2022

140
116
120
100
80 74
40 31 26
12 11 14 15
20 7 6 4 3 I 7 3 4 5 5 4
o o o o o o o o o o o o o o o o o R N
SIS ST
PRI, S PN S A S D S SRR I A
e vy v V@@ & & > o o 0 &
(@e & & ‘&e & @o &é & & < S & ¢ o°\° < é& v“b 06;\\‘ 3
, S K ) . ,
& \10‘00 ¥ ¢ s y & 6‘& N & &@« V@
&

llustracion 181: Distribucion de la muestra segun género (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos
recogidos en la Camparfia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION POR GENER9 EN EL MUNICIPIO DE
POSADAS. ANO 2022

llustracion 182: Distribucion de la muestra segun edad (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos
recogidos en la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION POR EDAD EN EL MUNICIPIO DE
POSADAS. ANO 2022

Menos de 18
De 18-24 aios

afos %
1% °
/- /

65 afos o mas

5%

De 25-39 anos
40%
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llustracién 183: Distribucion de la muestra segun situacion laboral (Fuente: Elaboracién Propia a partir de los llustracion 185: Distribucion de la muestra segun zona de residencia (Fuente: Elaboracién Propia a partir de los
datos recogidos en la Camparfia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022). datos recogidos en la Camparia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION POR SITUACION LABORAL EN EL MUNICIPIO DISTRIBUCION SEGUN ZONA DE RESIDENCIAEN EL
DE POSADAS. ANO 2022 MUNICIPIO POSADAS. ANO 2022
Labores del Fuera del

hogar Rivero de municipio
4% Posadas 5%
5%

Jubilado

8%\

Estudiante
7%

Desempleado

15% Asalariado por

cuenta ajena
51%

llustracién 184: Distribucion de la muestra segun residencia (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos
recogidos en la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION SEGUN LUGAR DE RESIDENCIAEN EL
MUNICIPIO POSADAS. ANO 2022

. . Turista
Visitante habitual 0%

5%
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5.2.3.2 Preferencias Reveladas: Caracteristicas de Movilidad.

llustracién 186: Distribucion de la muestra segun disponibilidad de aparcamiento privado (Fuente: Elaboracion
Propia a partir de los datos recogidos en la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION SEGUN DISPONIBILIDAD DE APARCAMIENTO
EN EL MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022

Si, pero no esta en

el mismo edificio

que mi vivienda
habitual

18%

Si, en el edificio de
mi vivienda
habitual
38%

L .

~———— No tengo vehiculo
propio
4%

llustracién 187: Distribucion de la muestra seguin medio de transporte habitual (Fuente: Elaboracién Propia a
partir de los datos recogidos en la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION SEGUN MEDIO DE TRANSPORTE UTILIZADO
EN EL MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022

Autobus
interurbano
3%

lustracién 188: Distribucién de la muestra segun frecuencia de uso de transporte publico EN AUTOBUS
INTERURBANO (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Campaiia de Encuestas de

Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION SEGUN FRECUENCIADE USO DELA~UTOBl'JS
INTERURBANO EN EL MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022

2-3 veces en

A diario
3% AN ;semana 1 vez a la semana
\'l

2% 1%

llustracién 189: Distribucion de la muestra segun frecuencia de uso de transporte publico EN TREN (Fuente:
Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas,

2022).
DISTRIBUCION SEGUN FRECUENCIADE USO DEL TREN EN
EL MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022

2-3 veces en
2% semana
° 3%

A diario

1 vez a la semana
4%
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llustraciéon 190: Distribucion de la muestra segun la sensacion de seguridad en los itinerarios peatonales y
ciclistas (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Campafia de Encuestas de Movilidad
del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION DE PERSONAS SEGUN LA SENSACION DE
SEGURIDAD EN LOS DESPLAZAMIENTOS PEATONALES Y
CICLSTAS DE POSADAS. ANO 2022

No realizo
itinerarios a pie o
en bicicleta en la

5.2.3.3 Preferencias Declaradas.

llustracion 191: Distribucion de la muestra posibilidad de uso de bicicleta eléctrica (Fuente: Elaboracién Propia
a partir de los datos recogidos en la Camparia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION DE PERSONAS QUE USARIAN BICICLETA
ELECTRICAEN SUS DESPLAZAMIENTOS DE POSADAS. ANO
2022
Si, siempre que
existan

incentivos o
bonlﬁcaclones\

para su uso
29%

llustracioén 192: Distribucion de la muestra posibilidad de uso de vehiculo eléctrico (Fuente: Elaboracién Propia a
partir de los datos recogidos en la Camparfia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION DE USUARIOS QUE ESTARIAN DISPUESTOS A
REALIZAR SUS DESPLAZAMIENTOS EN VEHICULO
ELECTRICO EN POSADAS ANO 2022

Si, ya que pienso
que es necesario
cuidar el medio
ambiente.
33%

No, prefiero un

coche de — "

combustion.
6%
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llustracion 193: Distribucion de la muestra segun se realicen itinerarios A PIE en caso de que se mejorara la
infraestructura PEATONAL actual (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Campafia de
Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION DE USUARIOS QUE REALIZARIAN VIAJES A

PIE S| SE MEJORA LA INFRAESTRUCTURAPEATONAL DEL
MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022

Si, pero ya voy
caminando en la
actualidad
43%

llustracion 194: Preferencia de los usuarios respecto a la ampliacion de calles peatonales en el municipio de
Posadas (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Camparia de Encuestas de Movilidad
del PMUS Posadas, 2022).

PREFERENCIADE LOS USUARIOS RESPECTOALA
AMPLIACION DEL NUMERODE CALLES PEATONALESEN EL
MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022

No, porquenome
parece necesario

N

12%

Si, porque es bueno
paraelmedio
ambiente
32%

llustracién 195: Distribucion de la muestra segun se realicen itinerarios EN BICICLETA en caso de que se
mejorara la infraestructura CICLISTA actual (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la
Campaiia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION DE USUARIOS QUE EMPEZARIA A REALIZAR

VIAJES EN BICICLETA S| SE MEJORE AMPLIA LA RED DE
CARRILES BICI EN POSADAS. ANO 2022

Si, pero ya lo estoy

usando \
actualmente

6%

llustraciéon 196: Distribucion de la muestra segun uso del Sistema Publico de Préstamo de Bicicletas si se
implanta en el municipio (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Campaia de
Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION DE USUARIOS QUE UTILIZARIAN EL SISTEMA
DE PRESTAMO DE BICICLETAS SI SE IMPLANTAEN EL
MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022
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llustracion 197: Preferencia de usuarios ante la posibilidad de desplazarse a pie o en bicicleta al centro escolar
si se incentiva esta movilidad en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracién Propia a partir de los datos
recogidos en la Campaiia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

PREFERENCIADE USUARIOS ADESPLAZARSEAPIE O

BICICLETAAL CENTROESCOLAR SI SE INCENTIVAESTA
MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2022

No, porque en coche L
es masrapido Si, siempre que se
habiliten

No, porque considero 9%
inseguroelitinerario
10%

aparcabicicletasenel
centro
20%

Si, siempre que s
mejorenlos
itinerarios actuales

llustracién 198: Distribucion de la muestra seguin uso de transporte publico TREN si se dispusiera de mejores
frecuencias en el municipio de Posadas (Fuente: Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la
Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

DISTRIBUCION DE USUARIOS QUE UTILIZARIA EL TREN
COMO MEDIO DE TRANSPORTE DIARIO SIDISPUSIERADE
MEJORES FRECUENCIAS DE PASO POR EL MUNICIPIO DE

POSADAS. ANO 2022
No, porque no me No, seguiria
resulta util usando el bus
8% 0%

5.2.3.4 Valoracion del Servicio.

llustracién 199: Valoracion de los distintos modos de movilidad por la ciudadania de Posadas (Fuente:
Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Campaiia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas,
2022).

EVALUACION DE LOS DIFERENTES MODOS DE TRANSPORTE POR LOS
ENCUESTADOS DEL MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2020

Valoracion itinerarios ciclistas actuales NN 2,22
Valoracion Estacionamiento NN 2,32
Valoracién Transporte Interurbano EN TREN I 2,69
Valoracién Carga y Descarga NN 2,71
Valoracién trafico motorizado NN 2 85
Valoracion Transporte Interurbano EN BUS I 2,98
Valoracién Movilidad Escolar I 3,03
Valoracién servicio taxi I 3,06
Valoracion itinerarios peatonales actuales IIIIIIIIIINNNNNN—— 3,79

0 1 1 2 2 3 3 4 4 5 5

llustracién 200: Valoracion de los aspectos medioambientales por la ciudadania de Posadas (Fuente:
Elaboracion Propia a partir de los datos recogidos en la Campafia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas,
2022).

EVALUACION DE LOS DIFERENTES ASPECTOS MEDIOAMBIENTALES POR LOS
ENCUESTADOS DEL MUNICIPIO DE POSADAS. ANO 2020

Veloracion Ruide _ 3,12
Veloracion Calidad del fire _ 3’84
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5.2.3.5 Principales Observaciones y Sugerencias Recibidas.

Adicionalmente se ha recogido en la Encuesta de Movilidad realizada a los ciudadanos de
Posadas para abordar la realizacion del PMUS del municipio, la opinidon y percepciones de los
participantes con respecto a la situacién actual y necesidades para mejorar en el ambito de la

movilidad urbana.

A continuacidn, se presentan los principales comentarios recogidos.

Tabla 201: Principales comentarios recibidos (Fuente: Elaboracién Propia a partir de los datos recogidos en la
Campariia de Encuestas de Movilidad del PMUS Posadas, 2022).

COMENTARIOS ITINERARIOS PEATONALES

Invertir en movilidad peatonal es bueno para reducir el uso del vehiculo

. 166 23%
privado;
Me parece una gran idea ampliar los itinerarios exclusivos peatonales- 157 229%
especialmente en zonas de interés general; ?
Habria que empezar por mejorar el estado de las aceras y zonas peatonales 150 21%
actuales; °
Habria que mejorar la sefializacion- pasos de peatones y medidas de seguridad 97 14%
vial; ?
Las zonas peatonales actualmente estan invadidas por terrazas de hosteleria; 80 11%
Estoy satisfecho con la oferta de itinerarios peatonales actual; 36 5%
No creo necesario llevar a cabo ninguna opcidén en cuanto a itinerarios 30 4%
peatonales; ?

COMENTARIOS SEGURIDAD EN ITINERARIOS CICLISTAS/PEATONALES

E.s r.1ecesar|o mayor concienciacion de respeto hacia la movilidad peatonal y 186 28%
ciclista;
La movilidad peatonal y ciclista en general no es segura- demasiadas imprudencias 150 3%
por los conductores; ’
Hay demasiados conflictos en la utilizacidén del espacio entre peatones- ciclistas- 113 17%
patinetes y vehiculos a motor; ?
No hay seguridad por el comportamiento incivico de los usuarios de vehiculos de 99 15%
motor; 0
La movilidad peatonal y ciclista es segura; 66 10%
No hay seguridad peatonal ni en bicicleta por falta de mantenimiento; 52 8%
TOTAL 666 ‘ 100%

COMENTARIOS SERVICIO TAXI

Sin comentarios no soy usuario habitual del taxi; 176 37%
Me gustaria que existiera alguna app para solicitar el servicio; 108 23%
Prestan un buen servicio; 83 18%
En general es un servicio mejorable; 50 11%

TOTAL 474 ‘ 100%

Es necesario mejorar la regulacion del trafico en puntos concretos; 171 27%
Me parece una gran idea fomentar y ampliar la red de carriles bici actual; 211 29% Mala percepcion del tréfico por falta de civismo; 141 22%
Hay muy poca oferta para la movilidad ciclista; 183 25% Habria que limitar mas el trafico motorizado y fomentar la movilidad sostenible; 122 19%
Mejorar la infraestr;;s;ﬁniic;::(l)-Crir;elj:;a;rrlrijz\g:;ridad vialy vigilar el 121 16% Demasiado trafico por el excesivo uso del vehiculo privado; 117 18%
Me gustaria que hubiera un Sistema Publico de Préstamo de Bicicletas; 64 9% Buena percepcion del trafico motorizado; 54 8%
Su planificacién es mejorable; 56 8% TOTAL 638 ‘ 100% ‘

Falta seguridad para los ciclistas; 42 6%

No es necesario ampliar la red de carriles bici actual; 25 3%

No estoy a favor de fomentar este medio de transporte; 16 2%

No se respetan los carriles bici; 18 2%

TOTAL 736 100%
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COMENTARIOS ESTACIONAMIENTO

Hay muy poca oferta. Deberia haber mas aparcamiento; 200 34%
Se encuentran pocas zonas de estacionamiento en el Casco Urbano principal del 198 33%
municipio; ?
Se deberia atender la oferta de estacionamiento para residentes; 116 20%
En general estd bien; 55 9%
Habria que limitar la oferta para disuadir la utilizacidn del vehiculo privado; 24 1%
TOTAL 593 100%

Comentarios Transporte Interurbano EN BUS

Ampliar el horario del servicio; 174 27%
Habria que ampliar su itinerario conectando con otros municipios del entorno; 153 23%
Necesario para los mayores; 100 15%
Mejorar la informacidn disponible al usuario; 88 13%
Buen funcionamiento en general del servicio; 74 11%
Es necesario mejorar el servicio en general; 64 10%

TOTAL 653 100%

COMENTARIOS CARGA Y DESCARGA

Falta concienciacién ciudadana sobre el uso de esta zona de estacionamiento reservada 174 36%
Ampliar y reordenar las zonas de estacionamiento de carga y descarga seglin demanda; 130 27%
Habilitar horarios concretos para realizar la operativa; 106 22%
En general funciona bien; 72 15%

TOTAL 482 100%

COMENTARIOS MOVILIDAD ESCOLAR

TOTAL

DIFICULTADOS GENERALES DESTACADAS POR LOS ENCUESTADOS EN EL PMUS DE POSADAS

Es necesaria una mayor concienciacién ciudadana que no implique el uso del coche 209 33%
para distancias cortas o dejar a los alumnos en la puerta del centro; ?
En la puerta del centro siempre hay vehiculos mal estacionados y es dificil llegar a ella; 200 31%
Las aceras son muy estrechas y tengo que ir por la calzada; 83 13%
En general es inseguro llegar hasta el centro escolar; 66 10%
En general es muy seguro llegar al centro escolar incluso sin la compafiia de un adulto; 55 9%
Voy en vehiculo privado por agilidad familiar; 28 4%

Dificultad para realizar itinerarios interurbanos en coche (falta de aparcamiento- 0

Comentarios Transporte Interurbano EN TREN atascos...) 184 34%

Ampliar el horario y frecuencia del servicio; 282 44% Dificultad para realizar itinerarios en transporte publico (baja frecuencia-recorridos 169 31%

inaccesibles-poca informacion...) °

Es necesario mejorar el servicio en general; 121 19% Dificultad para realizar itinerarios en bicicleta (falta de continuidad-seguridad- 112 21%

] ] o ] ] aparcabicicletas...) °
Mejorar la informacién disponible al usuario; 93 15%

Dificultad para realizar itinerarios peatonales (falta de continuidad-seguridad...) 74 14%
Necesario para los mayores; 84 13%

Buen funcionamiento en general del servicio; 60 9% TOTAL 539 100%
TOTAL 640 100%
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COMENTARIOS GENERALES A LA MOVILIDAD EN EL MUNICIPIO DE POSADAS

Transporte publico: mejorar el servicio del tren (horarios, frecuencia) 43 25%
Estacionamiento: mejorar la oferta y la gestién de aparcamientos (nuevas zonas, 40 3%
creacion de apps, gestion especifica de residentes, PMR...) ?
Trafico: controlar comportamientos incivicos conductores (estacionamiento en doble 27 15%
fila, velocidad excesiva, campanfias de concienciacién, presencia policial...) ?
Movilidad peatonal: calmar el trafico/peatonalizar calles del centro (pasos elevados, 18 10%
mantenimiento de aceras...) °
Movilidad peatonal: mejorar la red de itinerarios peatonales 13 7%
Bicicleta y VMP: mejorar la infraestructura (carriles bici, aparcamientos...) 10 6%
Reducir los altos niveles de ruido 4 2%
Mejorar el mantenimiento de elementos de la via publica 3 2%
Seguridad vial: mejora en entornos escolares 3 2%
Seguridad vial: habilitar espejos en los cruces para mejorar la visibilidad y la iluminaciéon 3 2%
Transporte publico: crear una linea de autobus urbano Posadas-Rivero de Posadas 2 1%
Seguridad vial: mejorar la sefializacion (pasos de peatones...) 2 1%
Transporte publico: mejorar conexiones con los municipios del entorno (como Fuente 2 1%
Palmera) ?
Trafico: mejorar el acceso al municipio por la A-3075 1 1%
Trafico: mejorar la infraestructura viaria del municipio 1 1%
Trafico: optimizar los sentidos de circulacion en el Barrio de la Salud 1 1%
Movilidad peatonal: mejorar el acceso al Poligono Industrial 1 1%
Carga y descarga: controlar los estacionamientos 1 1%
TOTAL 175 ‘ 100%

5.2.3.6 Conclusiones Generales.

Realizada la presente campafa de encuestas de movilidad a los ciudadanos del municipio de
Posadas, como parte de la elaboracion de su Plan de Movilidad Urbana Sostenible, se presentan a

continuacidn las siguientes conclusiones generales:

e El perfil predominante de la muestra encuetada es una mujer (52%), residente en el
municipio (95%) especialmente en el término Posadas, de edad propia de trabajador

(88%), generalmente asalariados por cuenta ajena (51%).

e El ciudadano suele disponer de estacionamiento propio para su vehiculo (generalmente
en su propia vivienda habitual, (38%), suele realizar sus desplazamientos diarios en
vehiculo privado (51%) o a pie (33%) y con respecto a la seguridad vial, el encuestado

resalta que se siente seguro en sus itinerarios peatonales y ciclistas (45%).

e Respecto al uso de transporte publico, los encuestados destacan que no utilizan
diariamente ninguno de los medios implantados en el municipio (bus interurbano o

tren) y que, tan solo, utilizan ocasionalmente el tren para sus desplazamientos.

e En cuanto a los cambios en el modo de desplazamiento de la muestra si se realizan

modificaciones en el municipio de Posadas, destacan los siguientes puntos:

0 En caso de mejorar la infraestructura peatonal del municipio, Unicamente el 20%
mantendrian como medio de transporte habitual el vehiculo privado y se captaria un

37% de los encuestados.

0 En caso de mejorar la infraestructura ciclista del municipio, Unicamente el 36%
mantendrian como medio de transporte habitual el vehiculo privado y se captaria un

58% de los encuestados.

0 Sise mejorara la frecuencia de paso del Tren por el municipio de Posadas el 92% lo

usaria en sus desplazamientos diarios.

Q_”/ e_,_stud_'im 7
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El 55% de los encuestados usaria como medio de transporte una bicicleta eléctrica, de
los cuales el 53% (29% sobre el total de la muestra) indica que solo si le ayudan

econdmicamente para su adquisicidn.

Respecto a los vehiculos eléctricos, el 94% prefiere el uso de éste, sefialando en su

mayoria que seria necesaria la obtencién de una ayuda econdmica para la adquisicién.

En cuanto a las valoraciones de los distintos modos de desplazamiento segun la
percepcion de la ciudadania de Posadas destaca que el atributo mejor valorado es el
modo peatonal (3,79 de un maximo de 5,00 puntos) frente a la Bicicleta (2,22 sobre un

maximo de 5,00 puntos), que ha obtenido la valoracidn mas baja por los ciudadanos.

Finalmente, los principales comentarios-sugerencias realizadas por los encuestados

destacan, en cada uno de los ambitos de movilidad, las siguientes cuestiones:

0 Respecto a la movilidad peatonal, en general, se valora muy positivamente la mejora

y ampliacion de la infraestructura destinada a este medio de trasporte.

0 Respecto a la movilidad en bicicleta, se aprecia una gran aceptacion por este modo
de transporte entre la ciudadania, sefalando sobre todo la necesidad de mejora y

ampliacion de la infraestructura actualmente implantada.

0 Respecto a la seguridad vial, se han detectados conflictos entre la interaccién de los
diferentes modos de transporte, muchos de ellos fundamentados en el
comportamiento incivico de algunos usuarios, siendo los modos blandos (peatén y
bicicleta) los mas perjudicados, y sus usuarios tienen una alta sensacién de

inseguridad, por lo que la ciudadania solicita fomentar una mejor concienciacién para

O Respecto al trafico motorizado privado, en general, los ciudadanos sefialan la
necesidad de mejorar y reestructurar el viario publico y suelen tener una percepcion

negativa del mismo por la falta de civismo de los conductores.

O Respecto al estacionamiento, se detecta la tan implantada cultura del coche,
solicitando en numerosas ocasiones una mayor oferta de estacionamiento libre, lo
gue motivaria la utilizacidn del espacio publico de los ciudadanos como el garaje del
coche, y potencidndose de esta forma la utilizacion del vehiculo privado. Es aqui

donde se requieren mayores esfuerzos de concienciacién.

0 Respecto al transporte publico interurbano en bus, en general, los ciudadanos
sefialan la necesidad de ampliar el horario y el itinerario de las lineas, de manera que

puedan alcanzar los distintos municipios del entorno con este servicio.

0 En cuanto al transporte publico en tren, los usuarios sefialan la necesidad de ampliar

el horario y frecuencia del servicio.

0 Respecto a la carga-descarga y distribucion urbana de mercancias se ha detectado,
parcialmente, un incumplimiento de su utilizacién, solicitando férmulas para su
utilizacion cuando no estén operativas y limitar la operativa a un horario

predeterminado.

0 En lo referente a la movilidad escolar, los encuestados sefialan la congestion de
trafico que se produce en horas de entrada/salida de los alumnos, lo que dificulta
considerablemente el acceso al centro y la necesidad de implantar campafias de

concienciacion ciudadana para mejorar la seguridad en estos puntos vulnerables.

el respeto a estos modos blandos de transporte. Por ultimo, indicar que la empresa Estudio 7, autora de este PMUS de Posadas, se
encuentra muy agradecida con todas las aportaciones recibidas por sus ciudadanos, lo cual ha

0 Respecto a la movilidad en taxi, en general, la demanda es muy baja, si bien, sefialan resultado fundamental para la realizacion de un adecuado Diagndstico y su correspondiente Plan

la preferencia de crear una app que gestione la reserva del vehiculo. de Accidn.
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5.3.- ADMINISTRACIONES Y EMPRESAS INTERVINIENTES. e Colegio Publico Bilingiie de Andalucia.
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